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SIGLAS E ACRONIMOS

ADENE  Agéncia para a Energia
AML  Area Metropolitana de Lisboa
AMP  Area Metropolitana do Porto
APA  Agéncia Portuguesa do Ambiente
BGRI  Base Geografica de Referencia¢do da Informacgao
CP,EPE  Comboios de Portugal, E.P.E
CSE  Conselho Superior de Estatistica
DPP  Departamento de Prospetiva e Planeamento e Relagbes Internacionais
EMTA  European Metropolitan Transports Authorities
EN  Estrada Nacional
EPE  Entidade Publica Empresarial
EP, SA  Estradas de Portugal, Sociedade Andnima
ER  Estrada Regional
GTEMT  Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
IC  Itinerdrio Complementar
IGP  Instituto Geografico Portugués
IMTT, IP  Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, Instituto Publico
INAG, IP  Instituto da Agua, Instituto Publico
INE Instituto Nacional de Estatistica
INIR, IP  Instituto de Infraestruturas Rodoviarias, Instituto Publico
IP  Itinerdrio Principal
IPTM, IP  Instituto Portudrio e dos Transportes Maritimos, Instituto Publico
ISEGI Instituto Superior de Estatistica e Gestdo de Informacao
MAOT  Ministério do Ambiente e do Ordenamento do Territério
MEID  Ministério da Economia, da Inovagdo e do Desenvolvimento
MOPTC  Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagées
PET  Plano Estratégico de Transportes

PRN  Plano Rodoviario Nacional

! N3o traduz a nova estrutura organizacional da Administragio Publica resultante do Plano de Redugio
e Melhoria da Administragdo Central do Estado (PREMAC) divulgado em 16 de setembro de 2011.
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REFER, EPE
RTA

SEN
SICO

SIG
SIGAP
SIGGESC
SIOMP
SNIG
SNIRH
SPEBT
STCP
TMD
VTS

Rede Ferroviaria Nacional, Entidade Publica Empresarial

Regulamento de Transportes Automéveis

Sistema Estatistico Nacional

Sistema de Informagado das Carreiras dos Operadores
Sistema de Informacgdo Geografica

Sistema de Gestdo Ambiental e Portuaria

Sistema de Informacdo Geografica para a Gestdo de Carreiras

Sistema de Informacdo de Observacdo Maritimo Portuaria

Sistema Nacional de Informacdo Geografica

Sistema Nacional de Informacdo dos Recursos Hidricos

Sessdo Permanente da Secc¢do de Estatisticas de Base Territorial

Sociedade de Transportes Coletivos do Porto, SA
Trafego Médio Diario

Controlo de Trafego Maritimo (Vessel Traffic Service)
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1. ENQUADRAMENTO

No ambito da Seccdo Permanente de Estatisticas de Base Territorial foi criado, pela sua 22
deliberagdo, de 5 de janeiro de 2010, o Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade
Territorial (GTEMT) para efeitos de acompanhamento das estatisticas de dmbito regional e
local, designadamente para a identificacdao das necessidades de informacao de cariz territorial e
atribuicdo dos respetivos graus de prioridade, para a avaliagdo da informacgdo estatistica

disponivel e para a identificagdo das lacunas de informacao.

A criacdo do GTEMT resultou da necessidade de operacionalizar as recomendacdes da Sessdo
Restrita da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base Territorial, constantes do Relatério de
julho de 2007, que explicitavam as necessidades relativas a acessibilidade e a mobilidade
(recomendacdo ii) e do “Plano de Ag¢Oes Para a Organiza¢do e Funcionamento da SPEBT” (12.
Deliberagdo da SPEBT, 22 de abril de 2009), que estabelece como Eixo 1 — Identificar e priorizar
as necessidades de informacdo estatistica de enfoque territorial, no qual se refere,
designadamente, que devem ser apresentadas recomendacdes de acbes que potenciem a
utilizacdo de informagdo proveniente de atos administrativos e aproveitamento de outra

informacgdo existente.

O trabalho do Grupo assentou na importancia atribuida a acessibilidade dos territérios, ou
seja, a facilidade de acesso dos cidadaos entre si, aos bens e as diferentes atividades. Sendo a
acessibilidade influenciada ndao sé pela distancia entre territérios como também pela
movimentacdo das pessoas e dos bens, e ainda que ndo constitua um fim em si mesmo, a
mobilidade assume um papel determinante na caracterizacdo do territério e das suas
assimetrias, pelo que se torna imprescindivel o conhecimento das condi¢Ges em que se exerce:

infraestruturas e meios de transporte e de comunica¢ao, densidade e qualidade das redes.

A acessibilidade deve ser avaliada numa tripla perspetiva: da competitividade, entendida
como caracteristica das empresas (custos / tempos de transporte e fiabilidade dos sistemas de
transporte) e dos territorios - regides e cidades (conectividade aos principais pontos de
articulacdo externa e conectividade interna); da coesdo, entendida como coesdo territorial
(entre territérios e intraterritérios) a que corresponde a acessibilidade a equipamentos
terciarios; da sustentabilidade ambiental, na perspetiva dos impactos ambientais dos meios
de transporte utilizados (influenciados pela eficiéncia dos veiculos e tipos de energia

propulsora) e da qualidade das redes e eficacia da logistica (pelas suas incidéncias na fluidez
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dos transportes e nos fenédmenos de congestionamento bem como na propria atratividade do

transporte coletivo face ao transporte individual).

Para além das premissas conceptuais descritas, relevam-se as Tecnologias de Informacdo
Geogrdfica que se constituem como um instrumento fundamental para a criagdo de
informacdo estatistica derivada pertinente na area das acessibilidades, sendo que, neste

contexto, o acesso a informacao georreferenciada de qualidade se torna proeminente.
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2. MANDATO DO GRUPO DE TRABALHO

Do mandato do grupo faziam parte quatro atribuicdes:

1. Inventariagdao de necessidades de informagdao em cada um dos dominios referidos
no considerando 3, designadamente: grau de acessibilidade territorial dos cidadaos a
servigos de interesse geral (educagdo, saude, justica, ...), grau de acessibilidade dos
territérios a ndés de acesso aos mercados externo e interno e indicadores de
congestionamento e de oferta (disponibilidade) e procura (utilizacdo) de transportes

segundo modos e fonte de energia utilizada;

2. Andlise das respostas do sistema estatistico as necessidades evidenciadas
(identificacdo de areas de ndo cobertura total e de cobertura parcial, quantitativa e

qualitativa);

3. Avaliagdo das possibilidades de concretizagdao de resposta as necessidades

detetadas;

4. Negocia¢ao para o estabelecimento de novos produtos de informacao passiveis de

incorporagao no sistema estatistico.
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3. ComposICAO DO GRUPO DE TRABALHO

Nucleo Permanente:

[INE]
Instituto Nacional de Estatistica, IP
* [GPERI]
Gabinete de Planeamento Estratégico e Relag¢des Internacionais (ex-MOPTC)
= [DPP]
Departamento de Prospetiva e Planeamento e Rela¢des Internacionais (ex-
MAOT)
= [DGOTDU]
Diregdo-Geral do Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Urbano (ex-
MAOT)

= [IFDR]

Instituto Financeiro para o Desenvolvimento Regional, IP (ex-MEID)

Outras entidades:

Para além das entidades que constituiam o nucleo permanente, outras foram convidadas a
participar nos trabalhos do Grupo em fases especificas, nomeadamente organismos de
regulacdo do sector dos transportes, representantes dos operadores, entidades de referéncia

detentoras de informacao especifica ou centros de investigacdo universitarios.
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4. PLANO DE ACAO

O Grupo definiu um Plano de Agao, aprovado na 22 reunido do GTEMT de 31 de maio de 2010,
para orientar e estruturar os trabalhos, definindo a sequéncia de atividades a desenvolver e
respetiva calendarizagdo, com vista a elaboragdo do Relatério de Progresso apds seis meses do
inicio dos trabalhos, apresentado na 52 reunido da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base
Territorial (a 6 de janeiro de 2011). A segunda fase do trabalho realizou-se durante 2011, com
o desenvolvimento das atividades programadas e mencionadas no plano de atividades para

2011.
Ponto Prévio

Para orientacdo dos trabalhos foi importante clarificar as principais componentes que devem
sustentar um provavel Sistema de Informacdo associado as tematicas da acessibilidade e

mobilidade.
Do Sistema de Informacao deverao fazer parte os seguintes elementos estruturantes:

i) Pontos focais de acesso, designadamente os servicos de interesse geral segundo
as hierarquias e areas de influéncia, os nds de acesso aos mercados internos e
internacionais (infraestruturas portudrias; infraestruturas aeroportuarias;
plataformas logisticas,...) e as cidades enquanto elementos aglomeradores de

populagdo, atividades econdmicas, equipamentos e nés;

ii) Redes relevantes: modo de transporte (rodoviario; ferrovidrio; aéreo e
maritimo), nivel territorial (suburbano, urbano, inter-regional, internacional, etc)

e interconexdes modais (interfaces);

iii) Oferta de servicos de transporte de passageiros e mercadorias (escala territorial

e modo de transporte);

iv) Procura de servicos de transporte (escala territorial e modo de transporte) e

trafego de passageiros e mercadorias;

V) Dados sobre mobilidade, designadamente a qualidade das redes (tipo,
velocidades médias possiveis, intensidade/fluidez de utilizacdo, seguranca), a
velocidade, frequéncia, fiabilidade e conforto dos servicos de transporte, as

distancias, tempos de espera e de deslocacdo e custos de transporte no acesso
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aos equipamentos, a eficacia das articulagdes intermodais (volume e diversidade
dos modos de transporte, tempos de espera, parques de estacionamento

dissuasores);

vi) Dados de interesse ambiental que permitam avaliar os impactos e a
sustentabilidade ambiental da mobilidade, nomeadamente dos modos de
transporte (modos de motorizagdo, eficiéncia energética, substituicdo de
frotas), da qualidade das redes (sistema de transportes inteligentes, efeitos da
fluidez/congestionamento e dos niveis de procura, transferéncia modal), da
qualidade da logistica (coordenacdo de atores, racionalizagdo de circuitos) e dos
modos civicos de utilizagdo de meios de transporte (redes de partilha de

veiculos, redes de modos suaves de locomocdo).

Neste contexto, as agées desenvolvidas em 2010 comegaram por estar muito direcionadas a

intencdo de construir um sistema de informagdo e foram as seguintes:

1. Definir e validar as principais componentes do Sistema de Informacdo subjacente as
necessidades de informacgdo a inventariar, delimitando o dmbito de cada um dos seus

elementos estruturantes, nomeadamente dos pontos focais e das redes identificadas;

2. lIdentificar fontes que possam deter informagdo relevante nas dreas em andlise e
definicdo das iniciativas a promover para pesquisar sobre a mesma, identificando a

entidade do GTEMT que coordenara cada uma dessas iniciativas;

3. Listar os indicadores relevantes contextualizando a sua necessidade, indicando a escala

territorial pretendida;

4. |Identificar as entidades a convidar e planear a calendarizacdo das respetivas

apresentacoes, na perspetiva dos indicadores identificados como relevantes;
5. Apresentar Relatério de Progresso.

As ac¢Oes desenvolvidas em 2011 foram direcionadas para o aprofundar de alguns aspetos
ligados aos elementos considerados estruturantes do Sl associado a mobilidade territorial,
nomeadamente na definicdo dos pontos focais, dos indicadores prioritarios e fontes de

informagdo:

1. Rever/Avaliar a ligagdo entre os indicadores e os elementos estruturantes no que respeita

a designacdo e varidveis elementares;
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Completar a Matriz de Indicadores em todas as vertentes;

Identificar (por parte do INE) os indicadores disponiveis no sistema estatistico nacional, e

dos casos de nao cobertura total e de cobertura parcial, quantitativa e qualitativa;

Hierarquizar os indicadores por grau de importancia da necessidade e por possibilidade de

obtencao;
Sistematizar as fontes administrativas ou outras para fornecimento de informacao;

Definir e priorizar os novos produtos ou operacdes estatisticas a incorporar no sistema

estatistico nacional;

Elaborar Relatdrio Final.
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5. ATIVIDADE DO GRUPO DE TRABALHO

5.1. REUNIOES REGULARES DO GTEMT

Ao longo dos 20 meses de atividade, o Grupo de Trabalho realizou 20 reunides, cujas Atas

constituem o Anexo IV:

1.2 Reunido — 5. mar¢o.2010 — Nesta reunido enquadrou-se o Grupo de trabalho no
contexto do CSE, procedeu-se a eleicdo do Presidente do Grupo e definiu-se a estratégia de

atuacdo para os trabalhos a desenvolver;

2.2 Reunido - 31.Maio.2010 - Nesta reunido foi aprovado o Plano de Ac¢do a
desenvolver e identificaram-se as possiveis fontes de informacdo das areas em analise,

definindo-se as iniciativas a promover;

3.2 Reuniado - 25.Junho.2010 — Nesta reunido foi feita o balango das audi¢Ges a peritos
externos — Professora Doutora Teresa Sa Marques e Professor Doutor Rui Pedro Julido —
realizadas a 14 de junho e realizou-se a audi¢do da Dra. Ana Santos do Departamento de
Metodologias e Sistema de informacgdo/Servico de Georreferenciagdo do INE. Debateram-se,

ainda, alguns aspetos respeitantes as A¢des 1, 2 e 3 do Plano de Agdo;

4.2 Reunido - 13.Julho.2010 — Nesta reunido participaram representantes do Instituto
da Mobilidade e Transportes Terrestres do (IMTT/MOPTC) — Eng. José Manuel Leitdo e o Dr.
Rui Pires do ISEGI, Universidade Nova de Lisboa, que apresentaram o Sistema de Informacao
Geografica para a Gestdo de Carreiras (SIGGESC). Fez-se uma sintese das reunifes realizadas
nas Estradas de Portugal, SA e REFER, EPE, tendo-se identificado outras fontes a consultar,
nomeadamente o Instituto Nacional de Infraestruturas Rodoviarias, IP (INIR), Instituto
Portudrio e do Transporte Maritimo, IP (IPTM), a CARRIS, a CP e a CP Carga, a Direcdo Geral de
Energia e Geologia (DGEG), a Agéncia para a Energia (ADENE) e a Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA). Foi ainda sugerida a audicdo do Prof. Abreu e Silva a propdsito da

georreferenciagdo para monitorizagao do PET;

5.2 Reunidao - 10.Setembro.2010 — Nesta reunido o Prof. Abreu e Silva apresentou o
projeto sobre a georreferenciacdao do PET, fez-se o ponto de situagdo sobre os indicadores
identificados até ao momento e definiu-se a metodologia para elaboragdo do Relatério de

Progresso;
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6.2 Reuniao — 12.0utubro.2010 — Nesta reunido foram debatidos e comentados
indicadores inventariados e foi aprovada a estrutura a adotar para a elabora¢do do Relatério

de Progresso;

7.2 Reunido — 9.Novembro.2010 — Nesta reunido foi debatida a lista de equipamentos
a considerar como pontos focais e foi aprovada a versao final do Relatdério de Progresso e a

matriz de indicadores (ainda em desenvolvimento) a anexar ao relatdrio.

8.2 Reunido — 18.Janeiro.2011 — Nesta reunido fez-se um balanco da apresentacdo do
Relatdrio de Progresso na 5.2 reunido da Seccao Permanente de Estatisticas de Base Territorial

e procedeu-se ao planeamento das acdes a desenvolver em 2011.

9.2 Reunido — 1.Mar¢o.2011 — Nesta reunidao retomou-se a discussao sobre os pontos
focais, tendo-se alterado/ retirado/ criado algumas designac&es da lista até aqui considerada.
As vdrias entidades representadas no GT ficaram de avaliar a pertinéncia dos pontos focais a
considerar no ambito da MT, tendo em conta as varias motiva¢Oes inerentes as questdes da
Mobilidade e Acessibilidade (Turismo, saude, Cultura, transportes, etc). Procedeu-se ainda a
anadlise da Matriz de indicadores reavaliados pelas entidades proponentes, tendo-se decidido
que cada indicador seria discutido/analisado em conjunto pelo grupo (foram analisados os

indicadores sugeridos pelo GPERI).

10.2 Reunido - 31.Mar¢o.2011 — Nesta reunido deu-se sequéncia a discussdao sobre os
pontos focais e continuou-se a analisar a Matriz de indicadores reavaliados, centrando-se nos

indicadores propostos pelo DPP sobre Coesao.

11.2 Reunido — 28.Abril.2011 — Nesta reunido continuou-se a discussao sobre os
pontos focais e analisaram-se os indicadores propostos pelo DPP sobre Competitividade. Foi
também acordado analisar os indicadores presentes no Pacote da Mobilidade a apresentar
pelo IMTT e ponderar quais os que sdo passiveis de integrar a Matriz de indicadores sobre
Mobilidade Territorial. Foi ainda dada a informacdo sobre a disponibilidade da Arq. Isabel

Seabra para esclarecer o GT acerca dos indicadores do Pacote da Mobilidade.

12.2 Reunido — 19.Maio0.2011 - Nesta reunido concluiu-se a analise dos indicadores
propostos pelo DPP sobre competitividade e iniciou-se a analise dos indicadores sobre
Sustentabilidade Ambiental. Decidiu-se sobre o interesse em articular, numa perspetiva de
convergéncia, os indicadores da Matriz com os do Pacote da Mobilidade, contando com a

colaboracdo da Arg.2 Isabel Seabra na préxima reunido do GT.
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13.2 Reunido — 6.Junho.2011 - Nesta reunido analisou-se a convergéncia entre os
indicadores propostos pelo IMTT no ambito do Pacote da Mobilidade e os da Matriz construida
pelo Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial. Continuou-se o debate
sobre os indicadores relativos a Sustentabilidade Ambiental. Por ultimo, analisou-se o oficio
enviado pelo GT “ Revisdo do Sistema de Indicadores de Monitoriza¢do do Contexto em que se

Desenrolam as Politicas Publicas” (GTRSIMCDPP).

14.2 Reunido - 5.Julho.2011 - Nesta reunido foi feito um balanco sobre o trabalho até
esta altura desenvolvido, concluindo-se haver um atraso de 2 meses relativamente ao
cronograma previsto, prevendo-se a conclusdo do Relatério Final apenas em dezembro de
2011 (programado para outubro). Foi discutida a forma como se ird processar a hierarquizagdo
e sistematizacao dos indicadores da Matriz, constituindo este processo um contributo para o
faseamento da sua operacionalizacdo. Procedeu-se ainda a andlise dos comentdrios do IMTT a
Matriz de Indicadores do GT, tendo em conta a Tabela de Indicadores do Pacote da Mobilidade
e concluiu-se a andlise dos indicadores da perspetiva Sustentabilidade Ambiental propostos

pelo DPP.

15.2 Reunido — 26.Julho.2011 — Nesta reunido foi analisada e aprovada a Matriz final
de indicadores contemplando a hierarquiza¢do de acordo com a pontuacgao global do GT. Ficou
decidido que haveria dois grupos de indicadores prioritdrios: o primeiro constituido pelos
indicadores considerados prioritarios por mais que um membro do GT e o segundo formado
pelos indicadores identificados apenas por uma entidade. Os restantes indicadores foram
considerados ndo prioritarios e a operacionalizar numa fase posterior. Foi igualmente decidido
integrar na Matriz final e no primeiro grupo de indicadores prioritarios, os indicadores 1, 3, 4 e

6 identificados pelo GTRSIMCDPP, sendo os indicadores 2, 5, 7 e 8 derivados dos anteriores.

16.2 Reunidao — 9.Setembro.2011 — Nesta reunidao foram analisadas algumas duvidas
gue ainda subsistiam na Matriz de indicadores depois da ronda final de validagdes. Foi feita
uma analise a execucao das atividades previstas para 2011 e foram mencionadas as tarefas

que poderiam ser iniciadas de modo a preparar o Relatério Final.

17.2 Reunido — 27.Setembro.2011 — Nesta reunido foi sublinhada a importancia de
criar uma tabela de classificagdo de indicadores, cruzando a prioridade dos mesmos com a sua
disponibilidade no SEN e fora do SEN, gerando-se assim classes adicionais de classificagdao dos
indicadores. Dado existirem situagdes pendentes na formulagdo de alguns indicadores, foram

discutidas as respetivas propostas de altera¢do. Foi ainda apresentada uma primeira
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abordagem as possiveis fontes de informagdo para obter os indicadores (SEN e ndo SEN) e foi

também distribuida uma proposta de indice para o Relatério Final.

18.2 Reunido — 20.0Outubro.2011 - Nesta reunido o grupo de trabalho decidiu
reanalisar a tabela de classificagdo de indicadores adotando apenas a hierarquia dos
indicadores e a disponibilidade da informagdo de base no SEN, e atendendo também as
potenciais agdes, designadamente, quanto a proposta de novas operages estatisticas.
Acordou-se que a matriz de indicadores fosse objeto de algumas simplificacGes,
nomeadamente pela eliminacdo da coluna referente ao tipo de disponibilidade, mantendo-se
a coluna relativa a disponibilidade de informacdo de base no SEN. Foi também passada em
revista a proposta de estrutura do relatdrio final, sobre a qual foram tecidas vdrias
consideracgdes, com o objetivo de reproduzir todas as a¢des desenvolvidas e decisdes tomadas
durante os trabalhos, nomeadamente, sobre as potenciais fontes administrativas a explorar
para a operacionalizacdo dos indicadores e sobre os conceitos inerentes as tematicas em

causa.

19.2 Reunido — 16.Novembro.2011 — Nesta reunido procedeu-se a uma revisao
da Matriz de indicadores atualizada pelo INE no que se refere a disponibilidade de informacao
dos indicadores no SEN. Na sequéncia desta revisao ficou assente que o INE faria uma nova
revisdo dos indicadores na o¢tica da disponibilidade no SEN, de acordo com a seguinte
classificagdo: Nenhuma informacgado disponivel; Informacdo especifica ndo disponivel; Alguma
informacdo disponivel; Toda a informacdo disponivel. Foram também analisados os varios
contributos para o Relatério Final preparados pelos membros do GT. Ficou decidido que
haveria mais uma reunido onde seria dado por concluido o relatério final e aprovadas as

recomendacdes que o GT entender enderecar a SPEBT.

20.2 Reuniao — 12.Dezembro.2011 — Nesta reunido o IFDR informou que pretendia
excluir os indicadores 18 e 19 incluidos na matriz de indicadores/dimensdo Competitividade
dadas as dificuldades metodoldgicas inerentes ao calculo dos mesmos e pelo facto de ja nao
fazerem parte do conjunto de indicadores comunitarios obrigatdrios para o novo periodo de
programacdo 2014-2020. De seguida, foi feita uma analise do Relatério Final, realizados alguns
ajustamentos de texto e formuladas as recomendagGes a apresentar a SPEBT, tendo o GTEMT

considerado aprovado o Relatdrio Final.
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5.2. REUNIOES COM ENTIDADES EXTERNAS

No inicio dos trabalhos deste Grupo ficou decidido que seriam identificadas entidades e
peritos para apresentar trabalhos realizados ou em desenvolvimento sobre a temdtica em
anadlise, numa perspetiva de ajudar a identificar os indicadores relevantes, a circunscrever o
ambito da anadlise a desenvolver e a conhecer o estado da arte na drea da mobilidade

territorial.

Foram realizadas audi¢cdes com peritos que tiveram como objetivo ajudar a clarificar alguns
conceitos controversos que se encontravam em debate, mas também conhecer as boas
praticas na drea da georreferenciacao de informacdo e alguns projetos em desenvolvimento e
cujo ambito se enquadra na tematica da mobilidade territorial. Foram realizadas audi¢Ges com

0s seguintes peritoszz

4 Professora Doutora Teresa Sa Marques, Professora Associada do Departamento

de Geografia da Faculdade de Letras da Universidade do Porto
4 Prof. Doutor Rui Pedro Julido, Sub-Diretor do Instituto Geografico Portugués

4 Dra. Ana Santos, Departamento de Geo-Informacdo, Metodologias e Sistema de

Informacgao do INE

¢ SIGGESC - Sistema de Informagdo Geogriafica de Gestido de Carreiras,
IMTT/MOPTC — Eng. José Manuel Leitdo, ISEGI, Universidade Nova de Lisboa — Dr.

Rui Pires

4 Prof. Doutor Jodo Abreu e Silva, Consultor da W2G, a desenvolver o projeto para a

Georreferenciacdo do PET.

Foi ainda realizado um conjunto de reuniGes de modo a obter-se informacdo sobre o que
existe em termos de redes de transportes, com informacdo georreferenciada passivel de ser
disponibilizada e as formas de transferéncia da informagao com algumas entidades do MOPTC

- EP - Estradas de Portugal, SA ; REFER, EPE; INIR, IP; IPTM, IP.

2 - L ~ . .
No Anexo V pode ser consultada a descri¢do das principais conclusGes das reunides com os peritos e
com as entidades MOPTC.
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6. SISTEMA DE INFORMAGAO PARA A OPERACIONALIZAGAO DE INDICADORES DE
MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE TERRITORIAL

6.1. DEFINICAO DOS ELEMENTOS ESTRUTURANTES

Pontos focais de acesso

Os pontos focais de acesso reportam-se genericamente a pontos de prestacao de servicos, que
pela sua natureza especifica se consideram como pontos motivadores de deslocag¢des pelo seu
efeito de atragdo sobre a populagdo ou agentes econdmicos, com grande impacto na
mobilidade local, regional ou mesmo de ambito superior, dependendo da sua area de
influéncia. Aconselha-se a sua georreferenciacdo individual com a maior precisdo possivel,
preferencialmente as suas coordenadas geograficas, possibilitando a sua referenciacdo as
unidades administrativas para efeito de consisténcia do sistema, de forma a se poder obter
maior detalhe nos indicadores de acesso e abordagens de cardter funcional e relacional de
geometria varidvel. Na construgdo do sistema devem distinguir-se dois tipos de pontos focais,
pela sua abrangéncia territorial e funcional e, por isso, pela facilidade da sua abstracdo a um

ponto no espago’.

No primeiro tipo, consideram-se todos os pontos focais a que corresponde um equipamento
de utilizacdo coletiva (saude, educacdo, justica, cultura e lazer, desporto, comércio) ou nés de
acesso as infraestruturas territoriais e urbanas (transportes, comunicag¢des, logistica,
ecopontos e outros servicos ambientais) que podem ser de natureza publica ou privada,
destinado a pessoas ou empresas ou outro tipo de instituices coletivas, e cujo acesso ao
servigo prestado se traduz em deslocacdo de pessoas ou de bens. Cada servico especifico pode
comportar diversas valéncias. Por exemplo, no caso das unidades de comércio, pode tratar-se
de comércio especializado — alimentar, utilidades domésticas, vestuario, etc., ou de comércio
envolvendo simultaneamente vdrias ofertas; na saude, pode envolver varios tipos de
especialidades; nas plataformas logisticas, pode envolver leques variados de servigos de
transporte em varios modos, servicos de apoio aos transportes — como o fretamento,

corretagem, despachante alfandegario, armazenagem e servicos gerais.

% No Anexo | pode consultar-se a listagem de pontos focais.
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No segundo tipo, consideram-se os centros urbanos ou micro unidades geograficas dentro dos
centros urbanos (as centralidades), os quais constituem, em amplitude dependente da sua
categoria, aglomeracgdes de servigos diversos. Concretamente, poderdo ser consideradas como
centralidades, os pélos geradores de emprego (zonas industriais, grandes unidades industriais,
zonas de servigos prestados as empresas) e conjuntos comerciais (centros comerciais, outlets,

etc.), entre outros, devendo, por isso, também constituir pontos focais de acesso.

Em ambos os casos, diferenciados pela sua escala, a concentracdo de varias valéncias numa
unidade prestadora de servicos e a aglomeracao de servigos diferentes num centro urbano,
constituem um importante fator de acessibilidade pois permitem numa sé deslocagéo aceder a
diversas ofertas e, por conseguinte, suprir varias necessidades de um mesmo utilizador
possibilitando em paralelo a ocorréncia de economias de aglomeracdo que reduzem os custos

econdmicos e ambientais.

No caso dos centros urbanos, a aglomeracdo de diversas unidades prestadoras do mesmo
servico, permite também maior liberdade de escolha, tendo presente as diferencas de
qualidade apreendida (reais ou subjetivas), o que constitui também uma dimensdo da

acessibilidade.

Redes relevantes

Consideram-se redes relevantes o conjunto de todas as vias/eixos de acesso para transporte
de pessoas e/ou de mercadorias que se interligam. As redes relevantes sdo constituidas pelas
redes de infraestruturas de transportes e distinguem-se entre rodoviarias (incluindo ciclovias
e outras analogas), ferrovidrias (para sistemas ferrovidrios ligeiros e pesados), aéreas,
portudrias e fluviais navegaveis. Tal como para os pontos focais de acesso, aconselha-se a
georreferenciacdo das redes, distinguindo-se entre nds e arcos que constituem as redes
rodoviarias, ferroviarias e fluviais navegaveis. No caso dos nés, importara distinguir os nds de
interconexao de arcos — necessdria para definicdo de percursos - dos nds de acesso a rede — de

pessoas e bens.

A rede rodoviaria é constituida pelas autoestradas, IP’S, IC’s, estradas nacionais, regionais e
municipais e outras vias especificas para meios suaves de transporte (pedonais e ciclovias, por

exemplo). A rede ferrovidria é composta pelas linhas férreas, ramais, concordancias com o
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trafego ferrovidrio e estagGes. Ao nivel das redes aéreas e portudrias consideram-se os pontos

correspondentes aos principais aeroportos e portos comerciais.

O acesso as redes de transporte concretiza-se através de "nds" (as estacOes ferrovidrias ou
rodoviarias, os ramais de acesso as vias, os portos maritimos ou fluviais e os aeroportos (locais
de embarque e desembarque)). O né pode ser, assim, considerado como um ponto onde é
possivel mudar ou aceder a rede. A estacdo multimodal na rede é ela prépria um nd, tendo
como principais funcdes o acesso a rede de transporte publico e a ligacdo ou interligacdo de

sistemas de transporte.

No transporte de passageiros, o interface de passageiros é uma infraestrutura partilhada (ou
apenas adjacente) servindo um ou mais modos e permitindo a articulagdo entre modos (sendo
neste caso intermodal), tornando a operacgdo de transferéncia o mais simples e confortavel
possivel* tendo em vista, por um lado, a rapidez e eficiéncia para o passageiro na mudanca
entre veiculos de transporte, e, por outro, facilitando ao operador de transporte a

proximidade aos seus potenciais utilizadores.

No caso das mercadorias, o nd sera intermodal se permitir mudanga de rede e de modo de
transporte no movimento de mercadorias e podera ser hierarquizado conforme os servigos

mais ou menos variados oferecidos nessa mudanca.
Deste modo, estes interfaces poderdao ser centros multifuncionais que aliam as atividades
diretamente relacionadas com o transporte, com outros servicos, localizando-se em redor de

areas urbanas ou préximo de areas industriais.

Aos arcos das redes relevantes deverao estar associadas as caracteristicas da infraestrutura e,

sempre que pertinente, as velocidades maximas possiveis de circulagdo por tipo de transporte.

Oferta de servicos de transporte

Para além de se considerar os modos de transporte oferecidos em cada uma das escalas

territoriais (urbano, suburbano, interurbano, internacional, etc.), no caso dos transportes de

* A partir de José Manuel Viegas, Infraestruturas no Transporte Intermodal de Passageiros, IST / DFA Transportes e
Vias de Comunicacéo.
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carreira pode interessar disponibilizar o nimero de lugares oferecidos e indicadores de
frequéncia da oferta e tempos médios de circulagdo. Pode interessar igualmente incluir
informacdo sobre a oferta de transporte publico on-demand e de facilidades para pessoas de
mobilidade reduzida, bem como as caracteristicas técnicas dos veiculos que prestam este

servigo.

Espera-se que o sistema de informacdo deva permitir associar a oferta de servicos regulares de

passageiros (e suas caracteristicas) aos nés e arcos das redes relevantes.

Procura de servigos de transporte

Na procura de servicos de transporte de passageiros ou mercadorias importa obter
indicadores de embarque/desembarque de passageiros e carga/descarga de mercadorias em

cada n6 modal e intermodal.

Para o passageiro, a opc¢do pela utilizacdo de um determinado né modal/intermodal
dependerd de um conjunto de fatores, tanto relacionados diretamente com o transporte
(variedade de escolha, comodidade obtida nos meios de transporte, pregos), como com as
instalacGes do nd, em termos de facilidade de acesso, existéncia de estacionamento, conforto

das instalacdes e disponibilidade de servigcos de apoio no local ou em proximidade.

Os agentes econdmicos envolvidos no transporte de mercadorias evidenciam perfis muito
distintos em func¢do da sua dimensdao no mercado, desde a pequena empresa que procura
entrepostos ou centros grossistas em localizagdes centralizadas e préximas das principais vias
de acesso, principalmente rodovidrias, até as empresas com ambito de atuacdo global, que
procuram, com o menor custo possivel, infraestruturas logisticas modernizadas
preferencialmente com ligagGes intermodais que |lhes permitam combinar potencialidades dos
diferentes modos ao longo das cadeias de transporte, gerando sinergias e economias de

tempo.
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6.2. DIMENSOES CONSIDERADAS NA IDENTIFICAGAO DAS NECESSIDADES DE INFORMAGAO

Neste ponto sdo apresentadas as principais caracteristicas de indicadores de mobilidade para
aplicagdo em estudos de competitividade do sistema de transportes, estudos de
sustentabilidade econdmica, social e ambiental dos territérios e das cidades e para divulgacdo

direta ao cidaddo.

O planeamento do setor dos transportes encontra nas diferentes dimensdes do
desenvolvimento sustentdvel, ambiente, economia e sociedade, importantes fatores de
competitividade. Para medir e quantificar a representatividade da mobilidade de pessoas e
mercadorias e os seus impactos é importante recorrer a elementos de informacdo que
permitam o acompanhamento e monitorizacdo de metas e de beneficios de determinadas

politicas e acOes, servindo também como ferramenta de apoio as decisGes estratégicas.

Os indicadores deverdao exprimir-se em distancias, simples ou ponderadas, ou tempos ou
custos de acesso em transporte privado / particular e / ou publico. Para os tempos de acesso
por transporte publico coletivo, para além do tempo médio de deslocacao, deverdao também
considerar-se as frequéncias didrias de oferta, o que entronca nos indicadores de oferta dos
servicos de transporte e na eventualidade de se considerarem indicadores complexos

cruzando duas ou mais dimensdes dos “elementos estruturantes” do sistema.

Face as crescentes preocupac¢des de sustentabilidade na mobilidade, e no que respeita a
utilizacdo de modos de transporte ndo motorizado, importa também reter indicadores sobre
as redes de modos suaves de locomog¢do (extensdo de ciclovias e de vias pedonais

estruturantes).

Segundo Puebla et ali (1994), os elementos essenciais de cada indicador de
acessibilidade/mobilidade, devem comportar as seguintes dimensdes:
e Medida de proximidade entre dois ou mais pontos no territdrio;
e Relacdo de um sistema de comunicag¢do que permita diminuir a distancia entre
dois ou mais pontos no territério;
e 0O “esforgo” necessario (tempo, custo) para as deslocagoes;

e Relagdo entre o individuo e as atividades de que se pretende usufruir.

Dez. 2011
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Em termos metodoldgicos, a apresentacdao de uma proposta de indicadores para a mobilidade
baseou-se na identificacdo de indicadores mensurdveis e na recolha de métodos de calculo
apresentados e discutidos em literatura de referéncia, baseados na tripla perspetiva da coesdo
territorial, da competitividade, e da sustentabilidade ambiental. Certamente que se trata de
dimensdes ndo estanques, no sentido em que os desempenhos da mobilidade em cada uma

delas, ndo deixa de influenciar outras.

Entendeu-se, igualmente, que cada uma daquelas dimensdes se assume ndo apenas numa
perspetiva de resultados (que nos permite saber se a situacdo da mobilidade em cada periodo
favorece cada uma das dimensdes), mas também nas perspetivas das condi¢cbes (as

caracteristicas infraestruturais) e dos processos (as a¢des) que as influenciam.

Estes pressupostos, que se desenvolvem em seguida para cada uma das trés dimensdes

adotadas, estdo na base da construcao da matriz de indicadores que se apresenta no Anexo Il.

a) COESAO TERRITORIAL

A perspetiva de coesao territorial adotada no Livro Verde da Comissdao Europeia “procura
alcangar o desenvolvimento harmonioso de todos estes territérios e facultar aos seus
habitantes a possibilidade de tirar o melhor partido das caracteristicas de cada um deles.
Nessa medida, a coes3o territorial é um fator de convers3o da diferenca em vantagem (...)"".

Esta nocdao tem vindo a ser operacionalizada através de um discurso centrado na coesao —
enquanto capacidade de criar oportunidades onde as pessoas vivem — na conectividade — no
sentido de melhorar a acessibilidade e reduzir os custos econdmicos associados a distancia — e

na cooperagao — como forma de diminuir o impacto das barreiras politico-administrativas (a

escala local, regional e internacional).

No mandato do Grupo de Trabalho, a relevancia atribuida a coesdo na problemdtica da
acessibilidade e mobilidade territoriais é colocada ao nivel do acesso a equipamentos
tercidrios, que pode ser entendida quer como um fator para o aumento da competitividade
das empresas quer como um fator determinante para a melhoria da qualidade de vida das
pessoas. Restringe-se esta abordagem a perspetiva da qualidade de vida, uma vez que a

competitividade serd discutida num ponto auténomo.

> Comissdo Europeia (2008), Livro Verde sobre a Coesdo Territorial Europeia - tirar partido da diversidade territorial.

Comissdo das Comunidades Europeias, Bruxelas.
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O nivel de acesso aos equipamentos (e servigos) coletivos constitui uma das questdes centrais
para a avaliacdo da qualidade de vida dos individuos. A preocupag¢do com a acessibilidade aos
equipamentos que constituem canais de interagdo dos individuos com as “respostas sociais
basicas” (saude, educacgao, justica...), torna-se sobretudo saliente na Europa Ocidental, com a
afirma¢do do estado-providéncia no pds-guerra, associada ao desenvolvimento de um
conceito de privagao social, que incluia um conjunto de dominios, relativamente aos quais era
necessdario garantir a satisfacdo das necessidades dos cidaddos, com base na oferta direta do

Estado, em regime absoluto, ou supletivamente a oferta privada.

Do ponto de vista social, a discussdo distanciou-se, progressivamente, da importancia de
existéncia destas respostas para a garantia de um quadro juridico-administrativo e politico que
assegurasse 0 acesso, com um nivel minimo de qualidade, por parte de todos os grupos
sociais, sobre uma preocupacgao, crescentemente dominante, de eficiéncia do funcionamento
destas respostas sociais. Do ponto de vista territorial, a discussdo sobre a eficiéncia evoluiu da
densificacdo da nocdo de presenga/auséncia de determinado equipamento ou servigo para
uma discussao centrada no dimensionamento da oferta e no acesso potencial das populagdes

a este conjunto de respostas basicas.

Paralelamente, o desenvolvimento das sociedades modernas e a importancia que o consumo
passou a assumir neste contexto sugerem associar a questdo da qualidade de vida a
componente de consumo, que extravasa a dimensdo de satisfacdo das condi¢cdes minimas de
sobrevivéncia (alimentacdo, roupa, etc.), para incluir outras dimensdes de consumo — material
e imaterial — entendidas como determinantes na promoc¢dao da inclusdo social. Este
alargamento conceptual permite atribuir relevancia a acessibilidade territorial aos espacos de
consumo ligados a atividades de cultura e lazer, bem como aos espacos de consumo que
asseguram oportunidade de escolha. Neste quadro, os centros urbanos constituem contextos
territoriais onde convergem as vantagens das economias de aglomeragdo e de escala,

proporcionando intensidade e diversidade de oferta de bens e servigos as populagdes.

Nesta perspetiva de interacdo entre coesdo territorial e qualidade de vida na problemdtica da
acessibilidade e mobilidade territoriais, os indicadores operacionalizados foram equacionados

numa tripla dimensao:
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e Adas condi¢Oes da acessibilidade e do grau de cobertura territorial e populacional dos
varios tipos de equipamentos coletivos, a qual se exprime através das ofertas de
infraestruturas de acessibilidade e de meios de transporte, o que deu lugar a
indicadores relativos as densidades e capitagdes de varios tipos de infraestruturas
vidrias; as frequéncias e capitacOes da oferta de ligagdes em transportes publicos; e as
taxas de motorizagao;

e A dos resultados, que se exprime através da acessibilidade a / entre determinados
pontos focais em termos de distdncias, tempos de acesso (efetivos ou potenciais) e /
ou a dos custos monetarios de transporte, que deu lugar a indicadores relativos aos
tempos médios de acesso a escola ou ao trabalho; aos tempos e custos médios de
deslocacdo entre sedes de concelho; a incidéncia dos gastos com transportes nos
rendimentos das familias; e aos potenciais de acesso sem custos de transporte a
determinados equipamentos coletivos;

e Ados processos e das externalidades, que abrange as a¢bes, publicas ou privadas, que,
por via das externalidades geradas, concorrem para os desempenhos territoriais nas
condi¢cOes de acessibilidade e dos seus impactos nos resultados, que deu lugar a
indicadores relativos a sinistralidade; a mitigacdo do ruido; a prioridade dada aos
transportes publicos; a informagdo dos utentes e a melhoria da acessibilidade aos

transportes publicos de grupos populacionais com mobilidade reduzida.

b) COMPETITIVIDADE TERRITORIAL

Numa perspetiva, partilhada por diversos autores, parece consensual que, para a sociedade
atual, as formas de transporte e mobilidade sdo indispensdveis ao funcionamento
socioecondmico dos territdrios, permitindo uma articulacao e integracao das populagdes nas

diversas fungdes e atividades subjacentes aos lugares.

Recentemente, a discussdo sobre mobilidade urbana e o papel dos transportes tem associado
leituras interpretativas, tratando-as como fatores de competitividade das cidades e dos
territérios. A competitividade, nesta perspetiva, leva a uma abordagem baseada nas “novas
exigéncias do paradigma da mobilidade”, orientado para, numa ldgica de rede, se perceber o
lado da procura e o do planeamento de recursos. Associar a competitividade a mobilidade é
referir a facilidade do acesso e da apropriacdo dos espacos de deslocacdo, conseguidas através

da afirmacdo da eficiéncia energética, da tecnologia, do conhecimento e das competéncias
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educativas, formativas e de cidadania. Nessa associacdo, acresce-se ainda, a partilha de
informacdo, a afirmacdo da logistica e dos servigos avangados das diferentes formas de
comunicacdo e de transporte, potenciando liberdades de escolha, integragdo social e
regeneragao do tecido econdmico. A qualificagdo dos territérios com estes elementos, pode

ser distintiva e constitui um fator competitivo determinante.

A competitividade, como elo de ligacdo entre o bindmio urbanismo e ambiente e setor dos
transportes, tem impactos nos usos do solo e contribui para uma melhor qualidade de vida e

para o crescimento econdmico.

Os territérios competitivos pautam-se pela sua capacidade de atracdo e fixagdo (atratividade)
de: talentos e outros trabalhadores, visitantes, empresas e centros de inovagao e investigacao,
ganhando mais os territérios que facilitem a conectividade interna e externa, sustentada por
um modelo de multimodalidade e intermodalidade que permita, sobretudo, aumentar a

capacidade exportadora de bens e servigos®.

A qualificagdo dos modos de deslocagdo e a resposta adequada do servigo de transporte
publico, sdo garantias para o aumento da produtividade do trabalho e das empresas, incluindo
a produtividade total dos fatores, no sentido em que contribuam para uma articulagdo entre
trabalho-casa e entre os varios pontos focais de interesse para as unidades produtivas, mais

célere, econémica e fiavel.

Em sumula, o fator competitividade associado aos territérios assume-se também pela
capacidade de os mesmos se servirem dos varios modos de transporte, inovando e conferindo-
Ihes elementos atrativos e criativos que contribuam para o aumento dos niveis de

acessibilidade e mobilidade, da populagao e dos bens, intra e interterritoriais.

Também no quadro da definicdo de indicadores de mobilidade, a competitividade territorial foi
equacionada numa tripla dimensao:

e A das condi¢Oes da acessibilidade e do grau de cobertura populacional dos varios tipos

de equipamentos de suporte a atividade produtiva, em particular os sistemas de

articulacdo entre os varios tipos e vdarios modos de transporte, o que deu lugar a

6 . . . . . T . . .,

O primeiro eixo, o da multimodalidade, refere-se a diversidade modal disponivel nos lugares, enquanto o segundo,
o da intermodalidade, se pode descrever como a facilidade de utilizar os varios modos de transporte de uma forma
combinada e “informada”.
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indicadores relativos as extensdes das redes viarias, aos movimentos de pessoas e as
ligagdes aéreas internacionais diretas;

e A dos resultados / atratividade dos territorios do ponto de vista da mobilidade, o que
deu lugar a indicadores relativos as distancias ou tempos de acesso a alguns pontos
focais relevantes para a eficiéncia dos sistemas de produgdo e distribuicdo e para o
relacionamento externo da economia (plataformas logisticas e fronteiras); a
atratividade / repulsividade dos territérios em termos de trabalho e ensino superior; e
a eficacia dos portos;

e A dos processos / medidas que contribuem para a transformacgdo das condicdes e dos
resultados, o que deu lugar a indicadores relativos aos investimentos em meios e

infraestruturas de transportes, e aos respetivos impactos.

C) SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL

Mobilidade pressupbe a deslocagdo de pessoas, bens e informacdo com o objetivo de se
satisfazerem as necessidades fisicas, institucionais, obrigacdes e preferéncias pessoais (Silva, et
al, 2008; Acsher, 2000, Bonnet, 2000). As necessidades de desloca¢cdo dependem muito dos
modos como o territério, nas suas multiplas escalas, se encontra ordenado em termos da
distribuicdo dos varios tipos de atividade produtiva e das atividades residenciais e de consumo
associadas. As alternativas disponiveis de modos de deslocacdo (infraestruturas e meios para a
deslocagdo) influem largamente nos desempenhos econdmico, social e ambiental dos paises e
das suas regides e cidades. As sociedades atuais sdo caracterizadas, segundo os seus habitos
de deslocacdo, pela sua excessiva dependéncia da utilizacdo do transporte individual,
acarretando consequéncias para a economia, ambiente e sociedade e afetando negativamente

as dimensodes da sustentabilidade.

E baseado neste prisma que se defende que o modelo da mobilidade deverad basear-se na
resposta adequada as componentes da sustentabilidade numa légica de adequacdo das

I”

politicas de transporte urbanas assentes nos principios da “mobilidade sustentavel” que inclui

as seguintes dimensdes (Pires, A. 2008 e UITP, 2003):

e Ambiente: Esta dimensdo prevé o incentivo da utilizagdo do transporte publico
em detrimento do veiculo particular, uma vez que se potencia a eficiéncia

energética dado que o setor dos transportes se afigura como grande
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consumidor de fontes de energia (ndo renovaveis) e emissor de gases com
efeito de estufa; nesta dimensdo inclui-se também a promog¢ao dos modos

suaves, especialmente nas liga¢gdes de curtas distancias em ambiente urbano;

Sociedade: Relativamente a este fator descreve-se que, face ao predominio do
veiculo motorizado, se introduzem elevados niveis de ruido e poluigdo no
ambiente urbano, levando ao isolamento social. A desobstrugdo da cidade com
a adequacdo de transportes urbanos sustentdveis (transporte publico, modo
pedonal e ciclavel) potencia a vivéncia urbana e a interacdo social mais
saudavel, ao mesmo tempo que devolve seguranca a mobilidade dos
individuos, respeitando as suas necessidades e especificidades promovendo a

igualdade entre as geracgdes:

Economia: O crescimento das cidades, acompanhado de investimentos em
acessibilidades, tem levado a dispersdo de servicos, equipamentos e bolsas de
emprego, comportando mais custos as desloca¢des didrias. Estes estdo
associados a custos diretos (ex: taxas, combustivel, aquisicdo, manutencdo...),
custos indiretos (ex: infraestruturas, estacionamento, gestdo do trafego...) e
externalidades negativas (ex: ruido, poluicdo, acidentes, congestionamentos,
degradacdo da paisagem visual e patrimonial...). A este nivel o setor dos
transportes devera comportar custos ajustados as necessidades dos diferentes

grupos sociais.

H3, assim, na perspetiva da sustentabilidade ambiental da mobilidade, uma preocupacdo com

o prosseguimento de estratégias de ordenamento urbano e de estruturacdao das redes de

transporte que possibilitem a diminuicdo de impactos negativos em termos de altera¢des

climaticas, qualidade do ambiente e pressGes sobre os recursos naturais (homeadamente as

disponibilidades de solos e a variedade das suas aptiddes), que se procurou ter presente na

proposicao de indicadores da mobilidade territorial neste dominio.

Também na perspetiva da sustentabilidade ambiental, e decorrente do que acima se escreve,

se procurou definir os indicadores numa tripla dimensao:

As pressoes exercidas pela mobilidade sobre a qualidade do ambiente e sobre os
recursos naturais, o que conduziu a indicadores relativos aos tipos de energia usados
nos transportes e as respetivas emissGes poluentes; a emissdo de ruido; a

artificializacdo dos solos pelas redes viarias; e a producdo de residuos;
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As condicdes / estado do ambiente como produto do conjunto de caracteristicas do
sistema de transportes e do ordenamento do territério, o que deu lugar a
identificagdo de indicadores relativos a intensidade do uso dos transportes na
producdo; a composicdo dos varios tipos de frotas de transporte; a qualidade do ar e
a0 acesso aos modos suaves de deslocacao;

Os processos / respostas traduzidos nos comportamentos dos agentes publicos e
privados que influenciam as pressdes e as condigdes, levando a indicadores relativos a
otimizacdo das capacidades de carga dos veiculos; a preferéncia e incentivo dados aos

N

transportes publicos, aos modos mais amigdveis do ambiente e a partilha do

N

transporte individual; a substituicdo da mobilidade por processos de trabalho /
aprendizagem a distancia; a salvaguarda dos habitats naturais; a mitigacdo dos
impactos ambientais, por via de planos de sustentabilidade dos transportes, pelo
estabelecimento de sumidouros, ou pelo uso de energias renovaveis nos sistemas de

regulacdo do trafego; e as taxas de reciclagem de veiculos em fim de vida.
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7. MATRIZES DE INDICADORES CLASSIFICADOS E HIERARQUIZADOS

A identificagdo das necessidades de informagdo traduziu-se num conjunto alargado de
indicadores (mais de 90) que abrangem os trés dominios explicitados — coesdo territorial,

competitividade e sustentabilidade ambiental. (Anexo )

Numa primeira fase, os indicadores sofreram varias itera¢cdes, de modo a serem completados
os seus diversos atributos, tendo sido analisados relativamente a sua pertinéncia e

importancia.

Tratando-se de um conjunto tdo vasto de indicadores foi necessario proceder a sua
hierarquizac¢do e sistematizacdo, constituindo este processo um contributo para o faseamento
da sua operacionalizagdo. Deste modo, foi selecionado por cada entidade o subconjunto de
indicadores que deveria merecer atengdo prioritdria em cada um dos dominios, tendo em
conta as suas areas de intervencdo. A selecdo dos indicadores por cada entidade teve

subjacente os seguintes critérios:

® Resposta a solicitagdes internacionais ou a necessidades de avaliacdo de politicas

publicas;

® Convergéncia com os Indicadores apresentados pelo IMTT no dmbito do Pacote da

Mobilidade;

® Facilidade de obtengao da informacao.

A hierarquizacao dos indicadores resultou da analise integrada das prioridades assinaladas por
cada uma das entidades, com um limite maximo aproximado de 10 indicadores por dimensao.
Assim, os indicadores foram classificados em grupos consoante o nimero de entidades que os

considerou como prioritdrios:

® Grupo 1 —indicadores identificados como prioritarios por duas ou mais entidades;
® Grupo 2 —indicadores identificados como prioritarios apenas por uma entidade;

® Grupo 3 —indicadores ndo considerados prioritarios por nenhuma entidade.
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Em paralelo, o INE analisou cada um dos indicadores relativamente a disponibilidade da

informacdo no Sistema Estatistico Nacional (SEN), identificando:
® QOsindicadores que estao integralmente disponiveis no SEN;

® QOs indicadores que tém alguma cobertura no ambito do SEN, ainda que de forma

incompleta ou com diferentes escalas, periodicidades e ambitos territoriais;
® Qs indicadores cuja informagao especifica ndo esta disponivel no SEN;

® Qs indicadores que ndo existem no ambito do Sistema Estatistico Nacional.

Com base nestas duas abordagens — hierarquizacdo de prioridades e disponibilidade de
informacao no SEN e tendo em consideragao as dificuldades em constituir um sistema de
informacgao sobre acessibilidades e mobilidade territorial na atual conjuntura, os indicadores
foram classificados em quatro categorias (A, B, C, D) de acordo com o seu carater prioritario e

o seu grau de disponibilidade.

Disponibilidade no SEN.

Hierarquizagdo de prioridades Toda a Alguma Informagdo Nenhuma
informagdo informagdo especifica ndo informagdo
disponivel disponivel disponivel disponivel

Grupo 1
Identificados por 2 ou + entidades A B B B
como prioritario
Grupo 2
Identificados apenas por 1 entidade A C C C
como prioritario
__ Grupo3 A D D D
Considerados ndo prioritarios

A classificacdo dos indicadores (A, B, C, D) traduz as acGes potenciais a desenvolver para cada
um dos conjuntos. Estas a¢cdes visam a sua divulgacdo sistematica por parte do SEN no mais
curto espaco de tempo possivel constituindo uma bateria de informacgado que permita melhorar
o conhecimento sobre a mobilidade e a acessibilidade dos territérios. As classes identificadas e

respetivas acdes sao as seguintes:
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Classificagao

Descrigao

Ac¢oes Potenciais

Indicadores integralmente disponiveis no

Conjunto de indicadores passiveis de

Indicadores . - . . ~
al A SEN, independentemente do grau de constituir uma bateria para divulgacao,
asse prioridade atribuido; no imediato.
Indicadores com lacunas de informagdao | Analisar o potencial e a qualidade das
Indicadores (totais ou parciais) no SEN e grau de fontes ndo SEN e/ou a viabilidade do
al B prioridade maximo (identificados por lancamento de novas operagdes
asse duas ou mais entidades como estatisticas para obtengdo da
prioritarios); informacdo em falta.
Indicadores com lacunas de informacao
o totais ou parciais) no SEN e grau de o -
Indicadores ( . p ), . g Mesmo atuacdo dos indicadores Classe
prioridade intermédio (identificados .
Classe C . B mas com menor grau de prioridade.
apenas por uma entidade como
prioritérios);
. . ~ Fazem parte do conjunto de indicadores
Indicadores com lacunas de informacao . =
. . elencados como necessidades, mas nao
. (totais ou parciais) no SEN e . s
Indicadores ) . N foram considerados prioritdrios por
considerados ndo prioritarios (ndo foram . =
Classe D nenhuma entidade, ndo sendo alvo de

identificados por nenhuma entidade
como prioritdrios);

tratamento especifico a curto/médio
prazo.

A aplicacdo desta classificacdo ao conjunto dos indicadores identificados como necessidades
de informagdo mostra que a maioria dos indicadores pertence as classes B e C cujas atuagdes
previstas exigem uma analise do potencial e da qualidade das fontes que ndo facam parte do
SEN ou o eventual lancamento de novas operagdes estatisticas para obtenc¢do da informacdo
em falta. De resto, imediatamente disponiveis para integrar a base de informagdo sobre

mobilidade e acessibilidade territorial apenas figuram 19 indicadores, nimero igual aos

indicadores que nao foram considerados prioritarios por nenhuma entidade.

Classificagao N.2 de indicadores
Classe A 19
Classe B 32
Classe C 21
Classe D 19
Total 91

Indicadores Classe A

Os indicadores inseridos nesta classificagdo encontram-se integralmente disponiveis no ambito
do Sistema Estatistico Nacional, perdendo, neste caso relevancia o grau de prioridade
atribuido pelas varias entidades. Este conjunto de indicadores encontra-se em condi¢des de

constituir uma bateria de informacdo sistematizada sobre mobilidade territorial para
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divulgacdo, num curto espaco de tempo e com um grau de esforco aceitdvel em face das

circunstancias conjunturais.

M::riz Dimensao/Indicador
Ambiente
13 Nivel de carga dos veiculos rodoviarios de mercadorias
17 Peso da populagdo que acede principalmente em modo pedonal a escola e/ou emprego
Principal modo de transporte utilizado pela populagao residente nas deslocagoes
18 pendulares
19 Relagdo modal do transporte terrestre de mercadorias no territdrio nacional
21 Transporte de mercadorias por unidade de PIB e modo de transporte
Consumo de combustiveis e de energia elétrica na tragdo, segundo a via nos transportes
40 ferroviarios.
Coesao
1 % de populagdo com tempo de acesso ao emprego/escola inferior a 31 minutos
2 Tempo médio das deslocag¢des casa-trabalho/escola por habitante e modo de transporte
18 Peso dos gastos com transportes por classes de rendimento familiar
Competitividade
1 Numero de acidentes por tipologia
2 Mobilidade pendular da populagdo estudantil no ensino superior
3 Mobilidade pendular da populagdo empregada
4 Taxa bruta de repulsdo da populagdo empregada
5 Taxa bruta de repulsdo da populagdo estudantil no ensino superior
6 Taxa bruta de atragdo da populagdao empregada
7 Taxa bruta de atragdo da populagdo estudantil no ensino superior
13 Investimento em material circulante ferroviario, por tipo de servico
17 Ligagdes internacionais diretas regulares a partir dos aeroportos de Lisboa, Porto e Faro
21 Extensdo total das linhas ferroviarias da rede ferroviaria nacional

Indicadores Classe B

Na Classe B encontram-se os indicadores nos quais se identificaram lacunas de informacao
totais ou parciais, ou seja, estdo aqui classificados os indicadores para os quais o SEN tem
apenas disponivel uma parte da informacdo ou ndo dispde do indicador em questdo. Os
indicadores de Classe B foram considerados de prioridade maxima, pois foram identificados
por duas ou mais entidades como prioritarios e implicam uma analise profunda do potencial e
da qualidade das fontes que ndo constam do Sistema Estatistico Nacional e/ou a viabilidade do
lancamento de novas operacles estatisticas para obtencdo da informacdo em falta. Este
conjunto de indicadores deverd ser o que merecerd especial atencdo num futuro préximo pois
constituem-se como um manancial de informacdo relevante para o estudo e monitorizagdo da

mobilidade e acessibilidade territorial.
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ML[:riz Dimens3o/Indicador
Ambiente
1 Estrutura do parque automaével de transporte de passageiros por categoria e motorizagdo
2 Estrutura do parque automével do transporte de mercadorias por categoria e motorizagcdo
3 Estrutura das frotas de transportes publicos rodoviarios de passageiros (individual e
coletivo), segundo o tipo de motorizagdo
4 Sustentabilidade ambiental da utilizagcdo de energia nos transportes
Emissdo de GEE do transporte rodovidrio per capita
8 Emissdo de poluentes atmosféricos locais do transporte rodovidrio per capita
12 Taxa m(jedia de ocupacdo do transporte publico coletivo rodovidrio de passageiros, por
categoria
20 Procura de Transporte Publico
27 Artificializacdo do solo por vias de transporte
38 Adesdes a servigos de carpooling, carsharing, outros
Coesao
3 Tempo médio de deslocacdo entre sedes de concelho em transportes publicos coletivos
6 Densidade rodoviaria
8 Densidade das vias pedonais estruturantes em area urbana
10 Densidade das vias ciclaveis estruturantes em drea urbana
15 Oferta de transporte publico (TP) rodoviario para pessoas com mobilidade reduzida
20 Incidéncia dos suportes informativos dos tempos de espera nos transportes publicos
urbanos
22 Indicador de gravidade de sinistralidade com vitimas
25 Ligagdes didrias diretas em transporte publico coletivo de passageiros entre sedes de
concelho por rodovia
26 LigacOes diretas entre sedes de concelho por ferrovia
27 Taxa de Motorizacdo
Competitividade
Acessibilidade as Plataformas Logisticas (PL)
Investimento em infraestruturas rodovidrias
10 Km de infraestruturas rodoviarias novas, reconstruidas ou remodeladas
11 Investimento em infraestruturas ferrovidrias
12 Km de infraestruturas ferroviarias novas, reconstruidas ou remodeladas
14 Tempo de acesso das areas metropolitanas as principais fronteiras em transporte
rodoviario
15 Tempos de acesso das areas metropolitanas as principais fronteiras em transporte
ferrovidrio
16 Tempo médio de operacdo portuaria, por tipo de carga
20 Extensdo da rede nacional rodoviaria
22 Movimento intrarregional de passageiros ferrovidrios por habitante
23 Passageiros ferroviarios desembarcados
24 Passageiros -quilémetro em transporte coletivo
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Indicadores Classe C

Os indicadores incluidos na Classe C tém as mesmas caracteristicas dos indicadores
incorporados na Classe B ao nivel da andlise da sua disponibilidade no SEN, diferindo no que
diz respeito ao grau de prioridade atribuido pelas entidades, uma vez que foram identificados

apenas por uma entidade.

M::riz Dimensao/Indicador
Ambiente
33 Idade média da frota TP
32 Idade média dos veiculos ligeiros
16 Ligacdo dos principais pdlos geradores/atractores de deslocac¢des a rede ciclavel
14 Potencial do modo pedonal de acesso aos pontos focais de interesse quotidiano
15 Potencial do modo ciclavel de acesso aos pontos focais de interesse quotidiano
28 Relagdo entre os usos dos solos urbanos pelo sistema de transportes e pelos espagos verdes
39 Gestdo da mobilidade
41 Quilometragem anual dos veiculos ligeiros de passageiros, por tipo de motorizagdo
Coesao
7 Capitagdo rodoviaria
9 Capitagdo das vias pedonais estruturantes em area urbana
11 Capitacdo das vias ciclaveis estruturantes em area urbana
12 Prioridade do Transporte Publico Rodoviario
13 Acessibilidade de individuos com mobilidade condicionada no acesso a edificios

Acessibilidade potencial sem custos de transporte aos equipamentos de utilizagdo coletiva
14 de interesse quotidiano
16 Percentagem de transporte publico (TP) para pessoas com mobilidade reduzida por modos
Percentagem de estagdes e interfaces de TP adaptadas a pessoas com mobilidade reduzida
17 por modos

19 Incidéncia dos acidentes viarios com pedes ou ciclistas

21 Meios de transporte usados nas ligagcdes ao emprego e a escola

23 Sinistralidade rodoviaria municipal

30 Tempo minimo de deslocagdo entre sedes de concelho em transporte individual
31 Capitagdo da oferta de Taxis

Indicadores Classe D

Tal como os indicadores da Classe C, os indicadores classificados nesta classe apresentam
lacunas de informacgdo (totais ou parciais) no SEN e foram considerados ndo prioritarios pois,
embora facam parte do conjunto de indicadores elencados como necessarios para o

conhecimento da problematica da mobilidade e acessibilidade territorial ndo foram
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identificados por nenhuma entidade como prioritarios face a definicao pelo GTEMT de limites

guantitativos no niumero de indicadores a operacionalizar no curto/médio prazo.

M::riz Dimens3o/Indicador
Ambiente
9 Qualidade do ar
10 Poluicdo sonora
11 Poluigcdo sonora em ambiente urbano
22 Velocidade Comercial do Transporte Urbano Rodoviario
23 Alteragdo das necessidades de transportes pela utilizacdo das TIC's no emprego
24 Incidéncia do e-learning no ensino superior
25 Uso da microgeragao na sinalética rodovidria
26 Faixas de continuidade de habitats em espago ndo urbano
29 Residuos gerados pelos veiculos rodoviarios
30 Taxa de reciclagem dos residuos e componentes dos veiculos rodoviarios
31 Acidentes com impacto ambiental do setor dos transportes
34 Investimento em planos e medidas de sustentabilidade dos transportes
35 N2 de parques de estacionamento dissuasores (Park and Ride)
35.1 Capacidade dos parques de estacionamento dissuasores (Park and Ride)
36 Mitigacdo das externalidades dos transportes publicos
37 Potenciais da partilha do automével
Coesao
Custo médio de deslocagdo entre sedes de concelho em transportes publicos coletivos
5 Mitigagao do ruido
24 indice de satisfagdo dos passageiros quanto aos servicos de TP coletivo

No Anexo Il pode consultar-se a Matriz que inclui todos os indicadores identificados e os
respetivos atributos. No Anexo Ill apresentam-se alguns conceitos considerados relevantes

para uma melhor compreensao dos indicadores identificados.
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8. POTENCIAIS FONTES ADMINISTRATIVAS7 A EXPLORAR

Neste ponto identificam-se as fontes/instrumentos administrativos consideradas pelo GT
relevantes para obter alguma da informacdo necessaria a producdo de indicadores “chave” no

ambito da mobilidade territorial.

Este procedimento ndo so reflete uma orientagdo evidenciada no mandato deste grupo, como
espelha a preocupagdo com uma gestdo racional e metodoldgica dos meios disponiveis,
possibilitando bons resultados com custos reduzidos, potenciando os principios de

racionalizacdo e simplificacdo de processos.

Assim, para cada variavel elementar ndo disponivel no Sistema Estatistico Nacional, e sempre
gue possivel, apresenta-se uma ou vdrias potenciais fontes de informacdo que deverdo ter em
conta os requisitos exigidos pelo SEN de fiabilidade e qualidade da informacdo recolhida e

metodologia adotada.

Nas tabelas que se seguem apresentam-se as varidveis elementares a explorar para cada uma
das fontes potenciais, existindo situacGes que requerem articulagdo com outras fontes de

modo a obter a totalidade da informacgdo necessaria.

FonTE DE INFORMACAO:  INE — Instituto Nacional de Estatistica

S £ Observagoes
e 5 2 (articulagdo com
] s | & Variaveis Elementares Indicador ¢
£ [ (o] outras
(=] a entidades)
Densidade das vias
COE | 8 B | 2. Area urbana total (km2) pedonais estruturantes n.a.

em area urbana

Capitacdo das vias
COE |9 C 2. Populagdo total em drea urbana | pedonais estruturantes n.a.
em area urbana

T A identificacdo das potenciais fontes administrativas a explorar ainda ndo traduz a nova estrutura
organizacional da Administragdo Publica resultante do Plano de Reducdo e Melhoria da Administragdo
Central do Estado (PREMAC) divulgado em 16 de setembro de 2011.
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) = Observagdes
lg ‘(‘u‘ ) I
A .7 - - i 3
S s | 2 Variaveis Elementares Indicador D m
£ ! =] outras
o = entidades)
Densidade das vias
COE | 10 | B | 2.Area urbana total (km2) ciclaveis estruturantesem | n.a.
area urbana
Capitagdo das vias
COE | 11 | C | 2. Populagdo total em drea urbana cicldveis estruturantes em | n.a.
area urbana
Acessibilidade d na.
cessibilidade de .
1.N¢ de Edificios em cadaumadas | . . . . nota: O INE apenas
. individuos com mobilidade | possuiinformagdo
COE | 13 | C | categorias de acesso dicionad relativa aos edificios
2. N2 total de edificios condicionada no acesso a residenciais, a partir do
edificios IV Recenseamento Geral
da Habitagdo.”
N2 médio de meios de transporte Meios de transporte
COE | 21 | C | usados no acesso diario ao usados nas ligagbes ao n.a.
emprego/escola emprego e a escola
1. Passageiros em modo de . . .
o Movimento intrarregional
transporte ferrovidrio embarcados . -
com |22 | B e de passageiros ferroviarios | n.a.
e desembarcados na regidao .
~ x por habitante
2. Populagéo total da regido
N2 de passageiros desembarcados Passageiros ferroviarios
COM | 23 B P & & n.a.
por local de desembarque desembarcados
Pkm em rodovia Passageiros -quilémetro
COM | 24 B . & q . n.a.
Pkm em ferrovia em transporte coletivo
Alteracdo das
AMB 2 | b 1. Pessoal ao servico em regime de | necessidades de n.a
teletrabalho transportes pela utilizagdo h
das TIC's no emprego
COE 7 C | 1. Extensdo das vias rodovidrias Capitagdo rodoviaria Camaras
(km) Municipais
COE | 14 [ C | 1. Populagdo residente num raio de | Acessibilidade potencial Camaras
400 metros de um ponto de acesso | sem custos de transporte Municipais
K (k= Ensino Pré-escolar (apenas a aos equipamentos de
populagdo na faixa etdria a frequentar os utilizagdo coletiva de
niveis de ensino cofstderac{os); Blas'/co interesse quotidiano
(apenas a populagdo na faixa etdria a
frequentar os niveis de ensino considerados);
Secunddrio (apenas a populagéo na faixa
etdria a frequentar os niveis de ensino
considerados); Saude: Centro de satde ou
extensdo de saude; Farmdcia; Lazer: Cinema
ou teatro ou auditério; Espagos verdes:
Jardins publicos ou parques urbanos;
Comércio: Supermercado; Paragem de
autocarro e de elétrico; Estagdo de metro;
Estagdio de comboio; Praga de tdxis)
2. Populagdo residente total.
com | 20 | B Km de autoestradas, de IP, de IC e Extensdo da rede nacional | INIR; Camaras

de estradas municipais

rodovidria

Municipais
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FONTE DE INFORMAGAO:

IMTT - Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres

8 £ o Opservegﬁes
§ |= |8 Variveis Elementares Indicador (articulagdo com
£ 1 O outras
a = entidades)
1. N? total de veiculos de Estrutura do parque
avs | 1 B passageiros, por categoria; automoével de transporte na.
2. N2 de veiculos de passageiros por | de passageiros por
tipo de motorizagao. categoria e motorizagdo
1. N2 total de veiculos de Estrutura do parque
mercadorias, por categoria; automével do transporte
AMB | 2 B . . ) n.a.
2. N2 de veiculos de mercadorias de mercadorias por
por tipo de motorizagao. categoria e motorizagao
1. N2 total de veiculos do transporte
publico rodoviario de passageiros, Estrutura das frotas de
por categoria; N2 de veiculos do transportes publicos
amB | 3 B transporte publico rodovidrio, por rodovidrios de passageiros na.
tipo de motorizagao. (individual e coletivo),
2. N2 de veiculos do transporte segundo o tipo de
publico rodoviario, por tipo de motorizagdo
motorizagao.
1. Numero de veiculos ligeiros por Idade média dos veiculos
AMB | 32 C |escaldo (k) Lo n.a.
, , L ligeiros
2. Numero total de veiculos ligeiros
AMB | 33 C ; :j;?jt:r)jgszzﬁzgip Idade média da frota TP n.a.
Km percorridos dos veiculos ligeiros | Quilometragem anual dos
amvb | a1 c de pas'sag(ilros, p?r tipo de ' VEICU|OS'|IgEII’OS dfa n.a.
motorizagdo (gasodleo, gasolina, passageiros, por tipo de
elétricos, GPL,hibridos, erc) motorizagdo
- Numero de veiculos ligeiros de
COE | 27 B | passageiros particulares Taxa de Motorizagao n.a.
- Numero de habitantes
1. N.2 de veiculos licenciados para o Capitacio da oferta de
COE | 31 C | servigo de taxi a 31 de dezembro do Taxis n.a.
anon
Taxa média de ocupacdo do
ave | 12 B 2. N2 de veiculos de TP coletivo do transpcl)r.te publico colfetlvo Operadores de TP
operador k na NUTSII: NVOy, rodovidrio de passageiros,
por categoria
Potencial do modo pedonal Camaras
AMB | 14 C | 2. Rede pedonal georreferenciada. | de acesso aos pontos focais .
. - Municipais
de interesse quotidiano
2. Rede ciclavel georreferenciada Potencial do modo ciclavel Camaras
AMB | 15 C | (infraestrutura viaria de vias de acesso aos pontos focais Municipais
proprias) de interesse quotidiano
1. N2 de paragens de TP urbanos Incidéncia dos suportes
COE | 20 B | com suporte informativo dos informativos dos tempos Operadores de TP
tempos de espera em tempo real de espera nos transportes
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2. N9 total de paragens de TP
urbanos

publicos urbanos

- N.2 de ligagOes didrias em trafego
suburbano, em dias de descanso e
dias Uteis

LigagOes diarias diretas em
transporte publico coletivo

COE| 25 B |. N.2 de ligagOes diadrias em trafego | de passageiros entre sedes Operadores de TP
interurbano, em dias de descanso e | de concelho por rodovia
dias Uteis
Tempos de viagem na rede
rodovidria em transporte individual
ou coletivo, entre as sedes de Tempo de acesso das areas
com! 14 B concelho integrados nas AM e as metropolitanas as INIR; EP

principais fronteiras identificadas no
ambito no OTEP, por tipo de veiculo
(ligeiro/ pesado; passageiros/
mercadorias)

principais fronteiras em
transporte rodoviario

FONTE DE INFORMACAO:

INIR - Instituto Nacional das Infraestruturas Rodoviarias

) N o
3 |9 Observagdes
Z S | 8 Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
= é = outras entidades)
1. N2 de postos alimentados por
avB | 25 | D microgeragao Uso da microgeragao na EP; Camaras
2. N2 de postos alimentados pela sinalética rodoviaria Municipais
rede
1. Distancia entre sedes de Tempo minimo de
Concelho deslocacdo entre sedes de
COE 30 C . L. s EP
2. Velocidade maxima legal em concelho em transporte
transporte individual individual
- Investimento total em
Infraestrutura rodoviaria nova
- Investimento total em obras de Investimento em R L
comMm 9 B ~ ~ . . Camaras Municipais
Conservagdo/ Manutencgdo e infraestruturas rodoviarias
Beneficiagdo da infraestrutura
rodovidria
. . Km de infraestruturas
- km de vias rodovidrias novas rodovidrias novas
COM | 10 | B |- km de vias rodoviarias , ! Camaras Municipais
, reconstruidas ou
reconstruidas ou remodeladas
remodeladas
Tempos de viagem na rede
rodovidria em transporte individual
ou coletivo, entre as sedes de Tempo de acesso das
concelho integrados nas AM e as areas metropolitanas as
com |14 | g |conceinontegrados nas A eas metropolt IMTT; EP
principais fronteiras identificadas principais fronteiras em
no ambito no OTEP, por tipo de transporte rodoviario
veiculo (ligeiro/ pesado;
passageiros/ mercadorias)
- km de autoestradas
oM | 201 B | km de IP Exten§?9 da rede nacional |INE; -Cém:?\ras
-kmdeIC rodovidria Municipais

- km de estradas municipais
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o N
P £ g Observagoes
5 S | & Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
'g é = outras entidades)
1. N2 de faixas de continuidade de
habitats Faixas de continuidade de
AMB | 26 | D |2.Km de via em espaco ndo urbano | habitats em espago ndo Concessionarias

e com barreiras de protegdo do
acesso

urbano

FoNTE DE INFORMACAO: REFER — Rede Ferroviaria Nacional

o N ~
P £ g Observagoes
Z S | s Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
= é © outras entidades)
1. N2 de estagBes/interfaces o
Percentagem de estagdes
adaptadas a pessoas com .
. . e interfaces de TP Operadoras de TP;
mobilidade reduzida em TP por N
COE 17 | C adaptadas a pessoas com | Camaras
modos mobilidade reduzida por | Municipais;
2. N2 de estagbes/interfaces em TP P pals;
modos
por modos
- Investimento total em
Infraestrutura ferroviaria nova .
Investimento total em obras de Investimento em
cCOM | 11 | B - . infraestruturas ML; MP; MST
Conservagdo/ Manutengdo e o
L . ferrovidrias
Beneficiagdo da infraestrutura
ferrovidria
. L Km de infraestruturas
- km de vias ferroviarias novas ferroviarias novas
COM | 12 | B |- km de vias ferrovidrias , ’ ML; MP; MST
, reconstruidas ou
reconstruidas ou remodeladas
remodeladas
Tempos de viagem para passageiros
e para mercadorias em rede Tempos de acesso das
- . . R Operadores de
ferroviaria, entre as sedes de areas metropolitanas as
coMm | 15 | B . S ) transporte
concelho integrados nas AM e as principais fronteiras em L
ferroviario

principais fronteiras identificadas no
ambito no OTEP.

transporte ferroviario

FONTE DE INFORMACAO: EP - Estradas de Portugal

g | . Observagoes
2 © A e 0 - i a
g =& Varidveis Elementares Indicador (EliaLlEED @l
£ ' | O outras
a = entidades)
1. N2 de postos alimentados por . ~ A
. P o P Uso da microgeracao INIR; Camaras
AMB | 25 | D | microgeragdo s o L
. na sinalética rodoviaria | Municipais
2. N2 de postos alimentados pela rede
A Tempo minimo de
1. Distancia entre sedes de Concelho deslgca 30 entre sedes
COE |30 | C |2.Velocidade maxima legal em transporte ¢ INIR
o de concelho em
individual e
transporte individual
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S | & o Observagoes
%] “; 3 , . . q =
g | =8 Variaveis Elementares Indicador (LU Gl
£ ' | O outras
a |2 entidades)
1. N2 Km de distancia da sede de concelho
a PL; ou,
2. N2 de km de distancia da sede de A definir em
concelho a PL ponderados de acordo com | Acessibilidade as fungdo do
COM | 8 | B |aqualidade das rodovias (do tipo n2 de Plataformas Logisticas | modelo adotado
kms equivalentes a km de autoestrada); (PL) no projeto
ou, GEOEQUIP
3. Tempo de acesso em minutos da sede
de concelho a PL.
Tempos de viagem na rede rodovidria em
transporte individual ou coletivo, entre as
. Tempo de acesso das
sedes de concelho integrados nas AM e as 4reas metropolitanas s
COM | 14 | B | principais fronteiras identificadas no s P . IMTT; INIR;
AL . , principais fronteiras em
ambito no OTEP, por tipo de veiculo o
. } transporte rodoviario
(ligeiro/ pesado; passageiros/
mercadorias)

FONTE DE INFORMACAO:

Operadores de transporte ferroviario

o | N ~
'3 £ 9 Observagoes
= S| &8 Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
a é © outras entidades)
- N.2 de liga¢Oes didrias em trafego LigacGes diretas entre
COE | 26 | B |Suburbano, interurbano; regional e em sedes de concelho por | n.a.
servico alfa-pendular; ferrovia
Tempo médio de
deslocagdo entre sedes
N2 e duragdo das deslocagdes entre
COE| 3 | B s § de concelho em Operadores de TP
sedes de concelhos .
transportes publicos
coletivos
Custo médio de
Custo das viagens por ligagdo e modo de deslocacdo entre sedes
COE| 4 | D g . P g ¢ de concelho em Operadores de TP
transporte publico coletivo -
transportes publicos
coletivos
Tempos de viagem para passageiros e
P g para p & o Tempos de acesso das
para mercadorias em rede ferroviaria, 4reas metropolitanas as
COM | 15 | B |entre as sedes de concelho integrados P REFER

nas AM e as principais fronteiras
identificadas no ambito no OTEP.

principais fronteiras em
transporte ferroviario
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FONTE DE INFORMAGAO:

APA - Agéncia Portuguesa de Ambiente

o | .M .
P £l e Observagoes
= S| & Varidveis Elementares Indicador (articulagdo com
a é = outras entidades)
- Emissdo de GEE do
1. Volume de emissdes GEE do setor o
AMB| 7 | B . transporte rodoviario n.a.
rodoviario .
per capita
L. Emissdo de poluentes
1. Volume das emissdes de poluentes atmosféricos locais do
AMB | 8 | B | atmosféricos locais do setor rodoviario transporte rodoviario n.a.
(NOx, COVNM, SO2 e Particulas) pol
per capita
N2 de dias com qualidade do Ar Muito
AMB| 9 | D Yy ualidade do ar n.a.
bom, Bom, Médio, Fraco e Mau Q
Populagdo exposta ao ruido, por GITr, GITf
e GITa para os indicadores Lden e Ln -
AMB | 10| D ) P . . Polui¢do sonora n.a.
superiores aos limites estabelecidos
regulamentarmente
Populagdo exposta ao ruido para os Poluicio sonora em
AMB | 11 | D |indicadores Lden e Ln superiores aos .g n.a.
. . ambiente urbano
limites estabelecidos regulamentarmente
, . , , Camaras
Residuos provenientes dos veiculos em Residuos gerados pelos L
AMB |29 | D |, . , L. Municipais;
fim de vida e suas componentes. veiculos rodovidrios .
CCDR's
Taxa de reciclagem dos | .
, o , Camaras
Residuos e componentes de automoveis residuos e s
AMB | 30| D . Municipais;
para reciclagem (toneladas) componentes dos .
, o CCDR's
veiculos rodoviarios
N2 de acidentes de poluicdo em Acidentes com impacto
AMB | 31 | D |transportes terrestres, aéreo e maritimos, | ambiental do setor dos | PSP; GNR
por tipo de impacte transportes
1. N2 de Km de barreiras acusticas. R
. - S , Camaras
5 | D |2. N2de Km de vias em zonas sensiveis ao | Mitigagdo do ruido S
. Municipais
COE ruido

FONTE DE INFORMACAO: Camaras Municipais

'§ % g Observagoes
g | = |8 Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
-g é © outras entidades)
Ligacdo dos principais
1. Nimero de pdlos geradores/atractores | pdlos
AMB | 16 | D | de deslocagbes georreferenciados por geradores/atractores de | n.a.
subsecg¢do estatistica. deslocagdes a rede
ciclavel
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o | N ~
P £ g Observagoes
= S | & Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
a é = outras entidades)
Ligacdo dos principais
. . polos
2. Rede ciclavel georreferenciada
AMB | 16 | C | . g . . L geradores/atractores de | n.a.
(infraestrutura vidria de vias préprias) PR
deslocagOes a rede
ciclavel
Taxa de reciclagem dos
2. Total de resi tomodvei resi
amel 30 | D otal de residuos de automoveis esiduos e n.a.
(toneladas) componentes dos
veiculos rodoviarios
Investimento em planos
Investimentos em planos de mobilidade e | e medidas de
AMB | 34 | D .. . - n.a.
sustentabilidade ambiental dos transportes | sustentabilidade dos
transportes
1. Numero de planos de mobilidade e o o
AMB | 39 | B P L Gestdo da mobilidade | n.a.
transportes por municipio
1. Comprimento das rodovias (km . o
COE| 6 |C P . - (km) Densidade rodoviaria n.a.
2. Superficie do territorio (km2)
. . Densidade das vias
1. Km de vias pedonais estruturantes em .
COE| 8 |C|, pedonais estruturantes | n.a.
area urbana .
em area urbana
. . Capitacdo das vias
1. Km de vias pedonais estruturantes em P g.
COE| 9 B, pedonais estruturantes | n.a.
area urbana .
em area urbana
Densidade das vias
COE | 10 | C | 1. Km de vias ciclaveis estruturantes ciclaveis estruturantes | n.a.
em area urbana
i Capitagdo das vias
1. Km de vias ciclaveis estruturantes em . p’ C
COE | 11 B | ciclaveis estruturantes | n.a.
area urbana .
em area urbana
1. Km de corredores em sitio proprio Prioridade do
COE | 12 | B | dedicados ao TP Transporte Publico n.a.
2. Km de rodovias servidas por TP Rodoviario
1. Area total do solo classificado como Relagdo entre os usos
AMB | 28 | p | €SPaco verde em solo urbano dos solos urbanos pelo n.a
2. Area total ocupada pelo sistema de sistema de transportes o
transportes em solo urbano e pelos espacos verdes
1. N2 de postos alimentados por Uso da microgeracio na
AMB | 25 | D | microgeracio S gerac: INIR; EP;
. sinalética rodoviaria
2. N2 de postos alimentados pela rede
i i i i Residuos gerados pelos
AMB | 29 | D Res@uos provenientes dos veiculos em fim ; g > .p APA; CCDR's
de vida e suas componentes veiculos rodovidrios
Taxa de reciclagem dos
Residuos e componentes de automdveis residuos e
AMB | 30 | C : P APA; CCDR's
para reciclagem (toneladas) componentes dos
veiculos rodoviarios
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o | N ~
P £ g Observagoes
= S | & Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
a é = outras entidades)
. N2 de parques de .
1. N2 de parques de estacionamento . parq Entidades gestores
. . estacionamento
AMB | 35 | D | dissuasores existentes . dos parques de
dissuasores (Park and .
. Estacionamento
Ride)
n.2 de programas de incentivo a .. . Servigos de
. P Ng . . Potenciais da partilha ¢ .
AMB | 37 | B | organizagdo de viagens em automovel . carpooling/carshar
. do automovel . .
partilhado ing (Potenciais)
1. Capacidade (n2 de lugares oferecidos Capacidade dos parques .
P ( . & ) P . parq Entidades gestores
35. dos parques de estacionamento de estacionamento
AMB cl . - ) dos parques de
1 dissuasores existentes dissuasores (Park and .
. Estacionamento
Ride)
1. N2 de Km de barreiras acusticas.
COE | 5 | B |2.N2de Km de vias em zonas sensiveis ao | Mitigagao do ruido APA
ruido
1. N2 de esta¢des/interfaces adaptadas a Percentagem de
pessoas com mobilidade reduzida em TP estagOes e interfaces de
Operadoras de TP;
COE | 17 | C | por modos TP adaptadas a pessoas REFER
2. N2 de estag¢Bes/interfaces em TP por com mobilidade
modos reduzida por modos
1. M =n.2 de mortos; . .
. Indicador de gravidade
2. FG = n2 de feridos graves; . .
COE | 22 | C . oo de sinistralidade com
3. FL = n2 de feridos ligeiros. vitimas
4. Populagdo residente ANSR; PSP;
coe | 23 | b 1. 1G = Indicador de gravidade Sinistralidade rodoviaria
2. n =Ano em analise. municipal ANSR; PSP; GNR
- Investimento total em Infraestrutura
o rodoviaria nova Investimento em
M 9 | C |- Investimento total em obras de infraestruturas INIR
Conservacdo/ Manutencdo e Beneficiagdo | rodovidrias
da infraestrutura rodoviaria
. o Km de infraestruturas
- - km de vias rodoviarias novas rodovidrias novas
10 | C |- km de vias rodoviarias reconstruidas ou , ’ INIR
M reconstruidas ou
remodeladas
remodeladas
- km de autoestradas
co -km de IP Extensdo da rede
20 | D , . INE; INIR
M -kmdeIC nacional rodoviaria
- km de estradas municipais
Potencial do modo
. edonal de acesso aos
AMB | 14 | C | 2. Rede pedonal georreferenciada. P . IMTT
pontos focais de
interesse quotidiano
Potencial do modo
2. Rede ciclavel georreferenciada ciclavel de acesso aos
AMB | 15 | c | % georrelerenciada \ IMTT
(infraestrutura viaria de vias préprias) pontos focais de
interesse quotidiano
Velocidade comercial média (incluindo Velocidade Comercial
AMB | 22 | D | percurso e paragem) das deslocagbes do TP | do Transporte Urbano | Operadoras de TP
coletivo rodoviario em meio urbano Rodoviario
1. Investimento em frotas de transportes Mitigagdo das
AMB | 36 | D P gac Operadoras de TP

publicos "limpos"

externalidades dos

RELATORIO FINAL

43

Dez. 2011



SECCAO PERMANENTE DE ESTATISTICAS DE BASE TERRITORIAL

GRUPO DE TRABALHO SOBRE ESTATISTICAS DA IMIOBILIDADE TERRITORIAL

o | N »
T Elg Observagoes
c B .
= S | & Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
a a |“ outras entidades)
2. Investimento total em frotas de TP transportes publicos
COE | 7 | C|1.Extensdo das vias rodoviarias (km) Capitagdo rodoviaria INE
1. Populagdo residente num raio de 400
metros de um ponto de acesso K (k= Ensino
Pré-escolar (apenas a populagéo na faixa etdria a
frequentar os niveis de ensino considerados); Bdsico Acessibilidade potencial
apenas a populagdo na faixa etdria a frequentar os
(,p . populacao £ i f, q sem custos de
niveis de ensino considerados); Secunddrio (apenas a
COE | 14 | B | Populagdo na faixa etdria a frequentar os niveis de transporte aos INE
ensino considerados); Satde: Centro de saude ou equipamentos de
extensdo de saude; Farmdcia; Lazer: Cinema ou teatro utilizagﬁo coletiva de
ou auditdrio; Espagos verdes: Jardins publicos ou . C 1
) L ) interesse quotidiano
parques urbanos; Comércio; Supermercado; Paragem
de autocarro e de elétrico; Estagdo de metro; Estagdo
de comboio; Praga de tdxis)
2. Populagdo residente total.
indice de satisfagdo dos
COE | 24 | D | n.a. passageiros quanto aos | Operadoras de TP
servigos de TP coletivo

FONTE DE INFORMACAO: Operadores de Transporte Publico

o | N ~
Q| 5|y Observagoes
é S |8 Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
a é = outras entidades)
Taxa média de
. ~ , ocupacado do transporte
1. Taxa média de ocupacdo dos veiculos de ubFI)iccc) coletivo P
AMB | 12 | B | TP coletivo do operador k na NUTS II: P o n.a.
rodoviario de
TMOyn2 .
passageiros, por
categoria
ame |20 |8 Numero de passageiros transportados em Pr,oc'ura de Transporte n.a.
TP Publico
1. N2 de Veiculos TP rodovidrio adaptados
a pessoas com mobilidade reduzida
P . Oferta de transporte
2. Capacidade de transporte de pessoas . .
o . , publico (TP) rodoviario
COE | 15 | B | com mobilidade reduzida de cada Veiculo a3 DEsSOas com n.a.
TP rodoviario adaptado rpnobiﬁdade reduzida
3. Frequéncias de ofertas diarias de
veiculos de TP rodoviario adaptados
Percentagem de
1. N2 de Veiculos TP adaptados a pessoas | transporte publico (TP)
COE | 16 | C | com mobilidade reduzida por modos para pessoas com n.a.
2. N9 total de Veiculos TP por modos mobilidade reduzida
por modos
Velocidade comercial média (incluindo Velocidade Comercial Camaras
AMB | 22 | D | percurso e paragem) das deslocagdes do TP | do Transporte Urbano L
. o . o Municipais
coletivo rodovidrio em meio urbano Rodoviario
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o | N ~
2 %2 Observagdes
= S |8 Variaveis Elementares Indicador (articulagdo com
s é = outras entidades)
1. Investimento em frotas de transportes Mitigacdo das A
A np B . Camaras
AMB | 36 | D | publicos "limpos externalidades dos Municipais
2. Investimento total em frotas de TP transportes publicos P
1. N2 de estagBes/interfaces adaptadas a Percentagem de
pessoas com mobilidade reduzida em TP estacOes e interfaces de Camaras
COE | 17 | C | por modos TP adaptadas a pessoas Municioais: REFER
2. N2 de estagbes/interfaces em TP por com mobilidade pals;
modos reduzida por modos
indice de satisfagdo dos | .
. Camaras
COE| 24 |D|n.a passageiros quanto aos S
. . Municipais
servigos de TP coletivo
Tempo médio de
= o deslocagdo entre sedes | Operadores de
N e duracdo das deslocagdes entre sedes ¢ P
COE| 3 |B de concelho em transporte
de concelhos . L
transportes publicos ferrovidrio
coletivos
Custo médio de
Custo das viagens por ligacio e modo de deslocacdo entre sedes | Operadores de
COE| 4 |D g . P g ¢ de concelho em transporte
transporte publico coletivo . o
transportes publicos ferroviario
coletivos
Taxa média de
ocupacao do transporte
2. N¢ icul TP coleti ibli leti
amel 12 |8 de veiculos de TP coletivo do pub |c.o, c.o etivo IMTT
operador k na NUTSII: NVOyy» rodovidrio de
passageiros, por
categoria
Incidéncia dos suportes
1. N2 de paragens de TP urbanos com . . P
suporte informativo dos tempos de espera informativos dos
COE | 20 | B P P P tempos de espera nos IMTT
em tempo real transportes publicos
2. N9 total de paragens de TP urbanos P P
urbanos
- N.2 de ligagBes didrias em trafego N e
gac . & . LigagcGes diarias diretas
suburbano, em dias de descanso e dias L
Uteis em transporte publico
COE | 25 | B L L . coletivo de passageiros | IMTT
- N.2 de ligagOes didrias em trafego
. . . entre sedes de concelho
interurbano, em dias de descanso e dias .
Uteis por rodovia

FONTE DE INFORMACAO: VARIAS ENTIDADES

3 S Observagdes
= < . Variaveis . ; 5
g | 2 | 2| Entidade Indicador (articulagdo
= © | © Elementares com outras
= entidades)
IGP 1.N2 de Km® ocupados
ame| 27 | B |(COS com pelas infraestruturas de Artlflf:lallzagao do solo na.
ortofotos) transportes por vias de transporte
2. Km2 de Superficie total
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Q| . Observagdes
S| 8|2 . Variaveis . iculaca
g | = | & Entidade Indicador (articulagdo
a ' | © Elementares com outras
Q entidades)
Residuos provenientes Residuos gerados A
. , P . , & APA; Camaras
AMB| 29 | D | CCDR's dos veiculos em fim de pelos veiculos -
. - Municipais;
vida e suas componentes. | rodoviarios
, Taxa de reciclagem dos
Residuos e componentes residuos e APA: Cmaras
AMB| 30 | D |CCDR's de automdveis para L
. componentes dos Municipais;
reciclagem (toneladas) , I
veiculos rodoviarios
Sustentabilidade
2. Consumo total de ambiental da utilizagdo
AMB| 4 | B |DGEG combustiveis nos . ¢ n.a.
de energia nos
transportes (em ton.).
transportes
Sustentabilidade
1. Consumo de ambiental da utilizagdo
AMB| 4 B | DGEG combustiveis alternativos . s n.a.
de energia nos
nos transportes (em ton.);
transportes
Incidéncia dos
1. N2 de acidentes viarios . L
COE| 19 | C |ANSR o . acidentes viarios com n.a.
com pedes e ciclistas N .
pedes ou ciclistas
1. M = n.2 de mortos;
2. FG = n2 de feridos . .
graves; Indicador de gravidade
COE| 22 | B |ANSR ’ . de sinistralidade com
3. FL=n2 de feridos vitimas
ligeiros. PSP; Camaras
4. Populagdo residente Municipais
1. 1G = Indicador de Sinistralidade PSP; GNR;
COE| 23 | C |ANSR gravidade; . L Camaras
. rodoviaria municipal .
2. n=Ano em analise. Municipais
N2 de acidentes de
poluicdo em transportes | Acidentes com
AMB| 31 | D |PSP; GNR terrestres, aéreo e impacto ambiental do | APA
maritimos, por tipo de setor dos transportes
impacte
1. M =n.2 de mortos;
2. FG = n2 de feridos . .
raves: Indicador de gravidade ANSR: Camaras
COE| 22 | B |PSP; GNR & ’ . de sinistralidade com o
3. FL=n2 de feridos e Municipais
. vitimas
ligeiros.
4. Populagdo residente
1. 1G = Indicador de Sinistralidade
COE| 23 | C |PSP; GNR gravidade; . . ANSR; Camaras
" rodoviaria municipal o
2. n=Ano em analise. Municipais
Média dos tempos de
operagdo por porto, para | Tempo médio de
COM| 16 | B |IPTM contentores, granéis operagdo portudria, n.a.
liquidos e sdlidos, Roll-on | por tipo de carga
e Roll-Off e Carga geral
- Investimento total em .
Infraestrutura ferroviaria Investimento em
COM| 11 | B |ML infraestruturas MP; MST; REFER

nova
- Investimento total em

ferroviarias
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8 | . Observagoes
€ 8|2 . Variaveis . iculags
g€ | = | &§| Entidade Indicador (articulagao
5| +|O Elementares com outras
= entidades)
obras de Conservacdo/
Manutengdo e
Beneficiacdo da
infraestrutura ferrovidria
- km de vias ferroviarias .
Km de infraestruturas
novas ferrovidrias novas
coM| 12 | B |ML - km de vias ferroviarias , ! MP; MST; REFER
, reconstruidas ou
reconstruidas ou
remodeladas
remodeladas
- Investimento total em
Infraestrutura ferroviaria
nova .
Investimento total em Investimento em
COM| 11 | B | MP N infraestruturas ML; MST; REFER
obras de Conservacdo/ P
N ferroviarias
Manutengao e
Beneficiacdo da
infraestrutura ferroviaria
- km de vias ferroviarias .
Km de infraestruturas
novas ferroviarias novas
COM| 12 | B | MP - km de vias ferroviarias . ! ML; MST; REFER
, reconstruidas ou
reconstruidas ou
remodeladas
remodeladas
- Investimento total em
Infraestrutura ferrovidria
nova .
Investimento total em Investimento em
COM| 11 | B | MST N infraestruturas ML; MP; REFER
obras de Conservacdo/ L
~ ferroviarias
Manutengao e
Beneficiagcdo da
infraestrutura ferrovidria
- km de vias ferrovidrias .
Km de infraestruturas
novas ferroviarias novas
COM| 12 | B | MST - km de vias ferroviarias , ! ML; MP; REFER
, reconstruidas ou
reconstruidas ou
remodeladas
remodeladas
1. N2 de faixas de
continuidade de habitats . -
2. Km de via em espaco Faixas de continuidade
AMB| 26 | D | Concessionarias | . de habitats em espaco | INIR
ndo urbano e com ~
. . ndo urbano
barreiras de protecdo do
acesso
1. Populagdo do ensino
superior em regime de e- A
Ieaprnin ’ Incidéncia do e- Instituicdes de
AMB| 24 | D | MEC & o . learning no ensino . ¢
2. Populagdo estudantil . Ensino
. . superior
do ensino superior em
regime de ensino normal.
1. Populagdo do ensino A
Instituicdoes de | su er?or e(in regime de e Incidéncia do e-
AMB| 24 | D ¢ P & learning no ensino MEC

Ensino

learning.
2. Populagdo estudantil

superior
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® £, o Observagdes
E’ S | £ Entidade Variaveis Indicador (articulago
5 4| ° Elementares com outras
= entidades)
do ensino superior em
regime de ensino normal.
Entidades 1. N2 de parques de N2 de parques de
amal 35 | D gestores dos estacionamento estacionamento Camaras
parques de dissuasores existentes dissuasores (Park and | Municipais;
Estacionamento Ride)
. L Capaudade.(ng de Capacidade dos
Entidades lugares oferecidos) dos
gestores dos parques de parqges de Camaras
AMB|35.1| D ) estacionamento S
parques de estacionamento ) Municipais;
. . . dissuasores (Park and
Estacionamento | dissuasores existentes .
Ride)
Servigos de n.2 de programas de
amsl 37 | b carpooling/ incentivo a organizagdo Potenciais da partilha | Camaras
carsharing de viagens em automével | do automoével Municipais
(Potenciais) partilhado
:::;g‘::;nd; Ne d.e adesdes anua?is a Adesc")e.s a servigos Fle
AMB| 38 | B carsharing servigos de carpooling, carpooling, carsharing, | n.a.
. carsharing, outros outros
(Potenciais)
A definir em
fungao do 1. Localizagdo dos Potencial do modo
amvsl 12 | ¢ modelo equamento.s pedonal de .acesso aos |
adotado no georreferenciados por pontos focais de
projeto subsecgdo estatistica. interesse quotidiano
GEOEQUIP
A definir em
fungao do 1. Localizagdo dos Potencial do modo
avsl 15 | ¢ modelo equamentqs ciclavel de a.cesso aos na.
adotado no georreferenciados por pontos focais de
projeto subsecgdo estatistica. interesse quotidiano
GEOEQUIP
1. N2 Km de distancia da
sede de concelho a PL; ou,
2. N2 de km de distancia
A definir em da sede de concelho a PL
fungdo do onderados de acordo - R
mozelo Eom a qualidade das Acessibilidade as
com| 8 | B . . Plataformas Logisticas | EP
adotado no rodovias (do tipo n2 de (PL)
projeto kms equivalentes a km de
GEOEQUIP autoestrada); ou,

3. Tempo de acesso em
minutos da sede de
concelho a PL.
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9. CoNCLUSOES E RECOMENDAGCOES

A mobilidade e a acessibilidade territoriais sdo elementos intrinsecos do desenvolvimento
econdmico e social sustentdvel, em permanente evolucdo, cujo conhecimento, o mais rigoroso
possivel, se torna imprescindivel, ndo apenas enquanto elementos para a fundamentacao de
opcbes de politicas publicas, mas também como elementos de apoio a definicdo das

estratégias dos agentes privados, sejam eles empresas ou familias.

Tendo em conta a diferenciacdo das caracteristicas da mobilidade e da acessibilidade internas
a cada pais, a sua avaliacdo tera de ser feita a nivel infranacional com niveis de desagregacao
que, na nomenclatura das unidades territoriais para fins estatisticos, podera, conforme os
casos, ir desde a NUTII até niveis mais finos como o concelho ou a freguesia. Naturalmente que
a desagregacao territorial dos indicadores tem repercussdes no seu ajustamento aos fins a que
se destinam, mas também é condicionada pelas possibilidades operacionais da sua valorizagao.
Neste contexto, no seu trabalho, o GTEMT procurou sugerir niveis de desagrega¢cdo maximos
compatibilizando o interesse com as possibilidades, sem prejuizo de os indicadores serem

disponibilizados também a cada um dos niveis superiores.

No mandato atribuido ao GTEMT consta a identificacdo de um conjunto de indicadores
desejavel para a andlise da acessibilidade e mobilidade no e do territério nacional, e das
respetivas disponibilidades. Verificou-se que ha atualmente um conjunto de indicadores de
acessibilidade e mobilidade territorial disponiveis no SEN e noutras fontes cujo acesso,

todavia, nao é facil ao utilizador dada a sua dispersdo tematica.

As necessidades de informacdo na area da mobilidade territorial sdo elevadas e diversas,
tendo o GTEMT verificado que a cobertura das fontes estatisticas, incluindo o SEN, é limitada
em termos quantitativos e qualitativos, no que se refere a informacgdo relativa a dimensdes
basicas da mobilidade e, especialmente, a dimensGes mais complexas de acessibilidade que
possibilitem, por exemplo, a delimitacdo de areas de influéncia dos equipamentos e espacos

de consumo e a monitorizacdo dos niveis de centralidade funcional dos centros urbanos.
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Neste contexto, o GTEMT procurou ndo apenas identificar as ofertas atuais de indicadores ou
das varidveis que a eles permitem chegar, mas também inventariar um conjunto de novos
indicadores e das varidveis necessdrias para a sua obtencdo, com indicacdo dos niveis de
detalhe territorial maximo, desejado e possivel, e das respetivas fontes estatisticas efetivas ou

potenciais.

Na definicdo desses indicadores o GTEMT, na esteira do que tém vindo a ser as abordagens
atualmente comuns, nomeadamente a nivel da CE e da OCDE, tomou a matéria da
acessibilidade e mobilidade territoriais, nos seus impactos no desenvolvimento econémico e
social sustentavel, como equacionavel em trés dimensbes: a competitividade territorial, a
coesdo e a sustentabilidade ambiental. Simultaneamente, considerou-se que os indicadores, a
implementar em cada um daqueles dominios, deveriam ter presente que o desempenho em
cada um deles nao se restringe apenas aos resultados que caracterizam a mobilidade e a
acessibilidade territoriais em cada momento, mas também as condi¢des de natureza material
e / ou imaterial que se devem reunir para a prossecucdo de resultados desejaveis e aos
procedimentos publicos e/ou privados necessarios para a reunido dessas condicBes e a

obtenc¢do de resultados desejaveis.

O GTEMT procurou sistematizar uma matriz de indicadores que, dentro de cada uma das
dimensdes referidas, cobrisse as propostas de cada um dos membros do Grupo, o que
conduziu a um numero elevado de indicadores (91). Tratando-se de indicadores com
diferentes niveis de disponibilidade efetiva no SEN e noutras fontes, houve que estabelecer

prioridades.

A matriz apurada é, assim, o produto de uma conjugacao entre as necessidades detetadas e
traduzidas em propostas de indicadores apresentados no GTEMT e as possibilidades (efetivas
ou potenciais) de resposta, na sequéncia da qual se procedeu a uma definicdo de prioridades
associada ao cOmputo da importancia atribuida por cada um dos membros do GTEMT a cada
indicador (com restricdo relativamente ao nimero maximo de indicadores por dimensdo). Para
além da explicitacdo do nivel de prioridade de cada indicador, procede-se também, para cada
classe, a indicacdo de diferentes a¢les potenciais que vdo desde a disponibilizacdo
sistematizada como indicadores de mobilidade, a muito curto prazo, dos indicadores ja
disponiveis ou facilmente disponibilizaveis por as suas varidveis de base o estarem, até, nos

restantes casos e a curto ou médio prazo, a avaliacdo das fontes administrativas disponiveis e
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a sua possivel integracdo no Sistema Estatistico Nacional (SEN) ou a ponderacdo da

possibilidade de estabelecimento de novos produtos de informagao ou operagGes estatisticas.

Assim, os resultados obtidos respeitam aos indicadores considerados Uteis para a analise das
problemdticas na drea da mobilidade e acessibilidade territoriais, atribuindo-se-lhe diferentes
graus de prioridade, mas simultaneamente tendo presente que sdo passiveis de concretizagdo
em intervalos de tempo razodveis considerando os graus de maturacdo dos sistemas de
informacdo nessa area. Deste modo, os resultados possiveis de alcancar pelo GTEMT, nesta
fase, apontam para que os indicadores da mobilidade territorial continuem a ser objeto de
trabalhos futuros no ambito do Conselho Superior de Estatistica, no sentido do seu sucessivo

desenvolvimento, recomendando-se:

I A divulgacdo deste relatério, solicitando reag¢des, junto das entidades que o CSE
considere relevantes no apoio a decisdo, das entidades identificadas no Capitulo 8.
(Potencias Fontes administrativas a explorar) e das diferentes entidades consultadas

pelo GTEMT na fase inicial dos trabalhos;

II. A criagdo e desenvolvimento de um Sistema de Informacdo (SI) que integre os
indicadores sobre mobilidade territorial identificados neste relatdorio (Anexo 1), tal
como inicialmente previsto no plano de acdo definido pelo Grupo. Neste S| deve ser
assegurada a classificacdo e georreferenciacdo individual dos pontos focais
identificados no Anexo | com a maior precisdo possivel, preferencialmente as suas
coordenadas geograficas, bem como a georreferenciacdo das redes, distinguindo-se
entre nds e arcos que constituem as redes rodoviarias, ferrovidrias e fluviais
navegaveis. Neste contexto, assinala-se a relevancia de uma base de dados
georreferenciados relativa a equipamentos de utilizagdo coletiva tal como preconizada
no projeto de implementacdo “Sistema Nacional de Informacdo Georreferenciada de

Equipamentos Urbanos de Utilizacdo Coletiva” (GEOEQUIP);

. Aimplementac¢do das a¢Ges potenciais identificadas no Capitulo 7 para cada conjunto
de indicadores. Estas agdes devem incluir a divulgagao sistematica por parte do SEN no
mais curto espaco de tempo possivel de forma a integrar uma bateria de informacao
gue permita melhorar o conhecimento sobre a mobilidade e a acessibilidade dos

territorios.
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ANEXO | — LISTA DE PONTOS FOCAIS — EQUIPAMENTOS DE
UTILIZAGAO COLETIVA

Fungdo Equipamento / Servigos Atributo (valéncias)

Pagos do Concelho
Balcbes de Atendimento

Camara Municipal

Administragdo

- Junta de Freguesia
Publica

Posto de Turismo
Loja do Cidaddo

Cemitérios Cemitérios

Mercado Abastecedor

Mercado Municipal

Conjunto Comercial (centro comercial,
retail park, outlet centre e centros
Comércio tematicos)

Supermercado/ Hipermercado/ Unidade
comercial de dimensao relevante de
retalho ndo alimentar

Parque de Exposicdes

Postos de abastecimento de combustiveis

Teatro, cineteatro e auditério
Biblioteca

Cinema

Museu

Cultura e Lazer Centro de Ciéncia Viva
Marinas

Aguas Interiores
Aguas costeiras e de transicdo

Praia / Zonas balneares

Parque Urbano, jardim publico e outros
espacos verdes

Grandes campos de jogos para
Futebol, Rdguebi e Hoquei em
campo

Pistas de atletismo regulamentares
Salas de desporto e pavilhes
polivalentes
Instalagées normalizadas de
pequenos jogos polidesportivos,
campos de ténis e ringues de
patinagem ao ar livre
Desporto Piscinas de aprendizagem, piscinas
desportivas e piscinas polivalentes,
ao ar livre ou cobertas
Salas de desporto apetrechadas e
destinadas exclusivamente a uma
modalidade;

InstalagOes desportivas especializadas Instalag¢Bes de tiro com armas de
fogo;

Instalagdes de tiro com arco;
Campos de golfe;

Pistas de ciclismo;

InstalagOes desportivas de base formativas
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Fungdo

Equipamento / Servigos

Atributo (valéncias)

Picadeiros, campos de equitagdo e
pistas hipicas de obstdculos;

Instalagées para desportos
motorizados

Pistas de remo, pistas de canoagem
e outras instalagdes para desportos
nduticos

InstalagcGes especiais para o espetaculo
desportivo

Estddios integrando campos de
grandes jogos ou pistas de
atletismo;

Hipédromos contendo pistas de
obstdculos ou de corridas;

Velédromos;

Autddromos, motodromos e
kartodromos;

Estadios aqudticos e complexos
integrando piscinas para
competigcdo

Estddios nduticos e instalagées
integrando pistas de competi¢éGo de
remo ou canoagem

Educagao e Ensino
nao Superior

Educagdo Pré-escolar

Jardim Inféncia (JI) - Publico e/ou
Privado

Escola Basica

1.2 Ciclo (EB1) - Publico e/ou
Privado

1.2 Ciclo com Jardim Infdncia
(EB1/J1) - Publico e/ou Privado

1.2 e 2.2 Ciclos (EB12) - Publico e/ou
Privado

2.9 Ciclo (EB2) - Publico e/ou
Privado

2.2 e 3.2 Ciclos (EB23) - Publico e/ou
Privado

Escola Secundaria

Publico e/ou Privado

Escola Artistica

Publico e/ou Privado

Escola Profissional

Publico e/ou Privado

Educagao e Ensino
Superior

Ensino Superior

Universitdrio - Publico e/ou Privado

Politécnico - Publico e/ou Privado

Areas de Acolhimento Empresarial

Empresas Agéncias Bancdrias
Cartério Notarial
Civil
. Conservatoria de Registo Predial -
Justica Comercial
Veiculos
Estabelecimento Prisional
Tribunal
Centro Educativo
Integrados no SNS (Geral e
Estabelecimentos Hospitalares ;?:;‘;Z;:Zés no SNS (Geral e
Especializado)
Saude Unidades de satude familiar, centros de

saude e extensdes de saude

Unidade de Cuidados Paliativos e
Continuados

Integrados e ndo integrados no SNS

Farmacias

Seguranga Publica

Posto

GNR
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Fungdo Equipamento / Servigos

Atributo (valéncias)

Esquadra

PSP

Policia Municipal

Capitania - Policia Maritima

Quartel Bombeiros

Creches (até aos trés anos)

Lares de infancia e juventude

Estabelecimentos de apoio a crianga e
jovens (essencialmente disfuncionais)

Seguranga Social e Centro de apoio a toxicodependentes

do Trabalho Lares de idosos

Centros de assisténcia social

Centros sociais e paroquiais

Centro de emprego

Centro de formacao profissional

Rodoviarios

Paragem Rodovidria de Transportes
Intra Urbanos e Suburbanos (com e
sem dispositivo de tempo de
espera)

Paragem Rodovidria de Transportes
Interurbanos

Praga de Tdxis

Terminal Rodovidrio de Passageiros

Terminal Rodovidrio de

Mercadorias
NG de AE
Areas de Servico de AE
Transportes Parques de Estacionamento
Publicos
Estagdo
. Apeadeiro
Ferroviarios - -
Terminal Ferrovidrio de
Mercadorias
Porto Maritimo
Maritimos Porto Fluvial
Porto de Pesca
, Aeroporto Internacional
Aéreos .
Aerddromo
Plataforma Intermodal
Plataforma Logistica
Comunicagoes EstacOes e postos de correio
Hotel
Hotel-Apartamento (Aparthotel)
Estabelecimento de alojamento local
Turismo (pensdes, estalagens e motéis)®
Parque de Campismo
Pousada
Pousada da Juventude
Turismo no Espaco Rural
Ambiente Recolha Seletiva de Lixo Ecopontos

Recolha Seletiva Direta

® Decreto-Lei n°39/2008 de 7 de margo
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ANEXO Il - MATRIZ DE INDICADORES

¢ Coesao Territorial

¢ Competitividade Territorial

¢ Sustentabilidade Ambiental
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é feita uma pergunta
sobre a
acessibilidade a
Avaliar @ dimenséo % de Edificios: circulagdo em
Acessibilidade de individuos L 1. Com rampas de acesso 1.N2 de Edificios em cada cadeira de rodas a
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condicionada no acesso a » i com acessibilidade acesso coesdo territorial residenciais) SEN pergunta 7), pelo
e mobilidade reduzida .
edificios . 3. Sem rampas de acesso nem 2. n? total de edificios que apenas se
aos edificios . . .
outra acessibilidade poderd inferir o
acesso a edificios
residenciais e ndo
aos edificios
publicos.
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D 3 Fonte d
esagregacao onte da SEN

Método de Calculo Variaveis elementares i Unidade Periodicidade éri
En‘tldad.(-!. que Con'tfextti de territorial maxima informagdio Serl‘e tem’poral Cobfertu!ra
identifica utilizagcdo disponivel territorial

dades

Objectivo do

Designagao Indicador

jori

imensdo
o

Série temporal .
disponivel, Observagées

e o . I . Indicagdo da Lo . - . viabilidade de
Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que serd unidade de Periodicidade de Desagregagdo territorial  Entidade que produz, recolha e hiato  Ambito territorial da

que contribuem para o identifica o dada a informagdo i actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a
medida do temporal face ao cobertura

célculo do indicador indicador do indicador o indicador difusdo informagdo .
indicador periodo de
registo

- Toda a info disponivel
- Alguma info disponivel
- Informagéo especifica ndo
disponivel
- Nenhuma info dispo.

Comentdrios (variaveis,
desag. regional,
periodicidade)

Di
Classificagdo
Classe A, B,C,D

Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do

Resienacacdelndicadoy objectivo do indicador indicador

Apuramento das pri

1. Populagdo residente
num raio de 400 metros
de um ponto de acesso K

k=

- Ensino Pré-escolar
(apenas a populagdo na
faixa etdria a frequentar
os niveis de ensino Proposta de pontos focais:
considerados) Ensino: Pré-escolar; Bdsico ou

- Basico (apenas a Secunddrio (apenas a populagdo na
populagdo na faixa etaria faixa etdria de frequentar os niveis
a frequentar os niveis de de ensino considerados)

ensino considerados) Saude: Centro de saude ou extensdo

Avaliar o potencial . , ,
pote ~ ) ) - Secundadrio (apenas a de saude; Farmdcia.
das deslocacdes em |Populagdo residente num raio de ~ ) - ¥
populagdo na faixa etdria Lazer: Cinema ou teatro ou

modo pedonal e 400 metros de um ponto de oo Estudos de Freguesia ou L. Alguma info.disponivel no

o P P : a frequentar os niveis de DPP - o % Decenal & INE; CM'S auditério. Grupo 2 & P Classe C
cicldvel no acesso a  |acesso K / Populagdo residente . . coesdo territorial Concelho . e SEN

) ensino considerados) Espacgos verdes: Jardins publicos ou
equipamentos de total , ,
o ) - Saude: Centro de saude parques urbanos.

utilizagdo colectiva N , (o
ou extensdo de saude; Comeércio: Supermercado
Farmdcia. Transporte Publico: paragem de
- Lazer: Cinema ou teatro autocarro, paragem de eléctrico,
ou auditdrio. estagdo de metro, estagdo de
- Espagos verdes: Jardins comboio e praga de taxis
publicos ou parques
urbanos.
- Comércio:
Supermercado
- Paragem de autocarro e
de eléctrico

-Estagdo de metro
- Estagdo de comboio
- Praga de taxis

Acessibilidade potencial
sem custos de transporte
14 |aos equipamentos de
utilizagdo colectiva de
interesse quotidiano

1. N2 de Veiculos TP
rodoviario adaptados a
pessoas com mobilidade

Ne de veiculos TP rodoviario X
reduzida

adaptados X capacidade de
Oferta de transporte Avaliar o nivel de P P 2. Capacidade de

ublico (TP) rodoviario para |oferta de servigos de transporte de pessoas com transporte de pessoas Estudos de Nenhuma info.disponivel
p iario p €03 G€ | obilidade reduzida de cada porte ce p _ DPP stucos de Ne Anual Concelho OPERADORES DE TP Grupo 1 P
pessoas com mobilidade transporte rodovidrio | L. com mobilidade reduzida coesdo territorial no SEN
. veiculo TP rodoviario adaptado X ,
reduzida adaptado. L . de cada Veiculo TP

média das frequéncias de ofertas .

L. rodovidrio adaptado

diarias N
3. Frequéncias de ofertas

didrias de veiculos de TP

rodoviario adaptados

15 Classe B

1. N2 de Veiculos
N2 de Veiculos TP adaptados a
P TPadaptados a pessoas

Avaliar o peso do pessoas com mobilidade com mobilidade reduzida Estudos de Nenhuma info.disponivel
transporte publico reduzida por modos / IMTT % Anual Concelho OPERADORES DE TP Grupo 2 no SE.N P

, or modos coesdo territorial
inclusivo por modos . |N2 total de Veiculos TPpor P ,
modos 2. N2 total de Veiculos TP

por modos

Percentagem de transporte
publico (TP) para pessoas
com mobilidade reduzida
por modos

16 Classe C

1. N2 de

Avaliar o grau de N@ de estagdes/interfaces estagdes/interfaces
Percentagem de estag¢des e |acessibilidade das adaptadas a pessoas com adaptadas a pessoas com
interfaces de TP adaptadas |pessoas com mobilidade reduzida em TP por |mobilidade reduzida em Estudos de OPERADORES DE TP, Nenhuma info.disponivel
L . . IMTT N L % Anual Concelho Grupo 2
a pessoas com mobilidade |mobilidade reduzida |modos/ N2 de TP por modos coesdo territorial CM, REFER no SEN
reduzida por modos as redes de TP por estagdes/interfaces em TP por  |2. N2 de

modos modos estagBes/interfaces em

TP por modos

17 Classe C
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identifica utilizagdo disponivel territorial o s o
_ ‘5. w O
uT [
e Série temporal " ] g o
o ID disponivel Observagoes o© E
g Indicagdo da viabilidad éi ] =Retb D elenlic Comentdrios (variaveis a9
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que serd . < Periodicidade de Desagregagdo territorial  Entidade que produz, a @ e' € P o E - Alguma info disponivel ) ! o 3
. . L Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do ) . . N ~ unidade de N . ~ . recolha e hiato  Ambito territorial da Q ~ e ~ desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagéo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador ) - o L medida do L e - - temporal face ao cobertura ’ b periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de 3 . .
) a - Nenhuma info dispo.
registo <
indicador Portal
INE:" Despesas de
consumo médias
. . anuais (€) dos
Avaliar o peso das X . 1. Despesas totais das
Despesas totais das familias com - INE agregados
Peso dos gastos com despesas com transportes / Rendimentos totais familias nos transportes Estudos de (Inquérito as domeésticos privados
18 |transportes por classes de |transporte no P " 2. Rendimentos totais das DPP ~ o % Quinquenal NUTS Il ou NUTS 1lI q Grupo 1 Disponivel no SEN P Classe A
) . das familias X 100, por classes de . coesdo territorial despesas das por Local de
rendimento familiar or¢amento das X familias, por classes de o o
. rendimentos X familias) residéncia (NUTS -
familias rendimentos i
2002) e Tipo de
produto consumido
(Divisdo);
Quinquenal "
Incidéncia dos acidentes Avaliar a seguranga |N2 de acidentes viarios 1. N2 de acidentes viarios - . »
L. N ) I = e N o Estudos de Informagdo especifica ndo O SEN tem a
19 |vidrios com pedes ou da circulagéo envolvendo pedes ou ciclistas com pedes e ciclistas DPP - . N2/1000hab Anual Concelho ANSR Grupo 2 X | . X Classe C
. o, R . coesdo territorial disponivel no SEN Populagdo residente
ciclistas pedestre e cicldavel por 1000 habitantes 2. Populagdo Total
Disponibilidade de 1. N2 de paragens de TP
Ca . ) P N % de paragens de transportes parag
Incidéncia dos suportes informagdo sobre L . urbanos com suporte
) . publicos urbanos (rodoviarios, X i Operadoras de X i ,
informativos dos tempos de |tempos de espera . informativo dos tempos Estudos de . L Nenhuma info.disponivel
20 3 metro, ferroviarios....) com DPP - - % Anual/Bienal Concelho Transporte Publico Grupo 1 Classe B
espera nos transportes dos passageiros do NP R de espera em tempo real coesdo territorial no SEN
L L painéis informativos dos tempos ou IMTT (?)
publicos urbanos transporte publico 2. N2 total de paragens de
de espera em tempo real
urbano. TP urbanos
N3o é possivel
através dos Censos
de 2011 calcular o
nimero de meios de
transporte de
destino, uma vez
N2 médio de meios de que a pergunta 21
transporte usados no Estudos de apenas pergunta o
Meios de transporte usados |Avaliar o grau de N2 médio de meios de P . . i " . X i ; p K PErg
I R o acesso didrio ao coesdo e INE Eventual inclusdo de questéo nos Nenhuma info.disponivel |principal modo de
21 |nas ligagdes ao emprego e a|acessibilidade ao transporte usados no acesso DPP . Ne Decenal Concelho . Grupo 2 Classe C
N L emprego/escola competitividade (Potencial) Censos no SEN transporte.
escola emprego e d escola |didrio ao emprego/escola o
territorial Complementarment
e a pergunta 22
pergunta se é
utilizado outro meio
de transporte (
apenas Sim ou N3o),
mas ndo especifica o
tipo de transporte
s valores do Indicador de Gravidade,
. . 1. M = n.2 de mortos; . o . .
Indicador de gravidade : 1G= (100 2 FG = n de ferid Estudos d ndo deverdo considerar os acidentes No SEN exist
. FG = n? de feridos studos de o existe a
Indicador de gravidade de |Avaliar a melhoria da |[x M) + (10 x FG) + (3 x FL) ; L N2 por 1000 nas auto-estradas, uma vez que o Alguma info.disponivel no |, ~
22 | .. ! & . L ) ,( )+ R ) graves; 3.FL=n2de GTEMT competitividade e P Anual Concelho ANSR;CM;PSP; GNR Concelho ) o q Grupo 1 8 P informagdo apenas | Classe B
sinistralidade com vitimas [seguranca rodovidria | - (Indicador de gravidade X L ~ o Hab trdfego nessas vias é apenas, na SEN L
- i feridos ligeiros. coesdo territorial . S por Distrito
/populagdo residente) * 1000 ~ . maior parte dos municipios, de
4. Populagdo residente
passagem.
Indicador de sinistralidade 116 = Indicador d Estudos d No SEN
L. i i - . _ . 1G = Indicador de studos de . . B o existe a
Sinistralidade rodoviaria Avaliar a melhoria da |rodoviaria municipal : ISRM,, = ) o i Alguma info.disponivel no |, ~
23 L. L gravidade; GTEMT competitividade e Numero Anual Concelho ANSR;CM;PSP; GNR Concelho Grupo 2 informagdo apenas Classe C
municipal seguranga rodovidria |(1G, +(0.66 x IG,, ;) + (0.33 x IG,,_ - ~ L SEN o
/3 2. n=Ano em andlise. coesdo territorial por Distrito
2
. Avaliar o nivel de Variagdo anual dos indicadores
Indice de satisfagdo dos Estudos de
) ¢ satisfagéo com o de satisfagdo e de qualidade dos DPP; GPERI; L OPERADORES DE TP; L .. o Nenhuma info.disponivel
24 |passageiros quanto aos . X L n.a. competitividade e % Anual Concelho Concelho Realizagdo de Inquéritos de Opinido | Grupo 3 Classe D
. ) servigo de TP servigos de transporte publico IMTT - . Cc™M no SEN
servigos de TP colectivo ) i coesdo territorial
colectivo colectivo
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Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagéo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador ) - o L medida do L e - - temporal face ao cobertura ’ b periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de 3 . .
X a - Nenhuma info dispo.
registo <
- N.2 de ligagGes diarias
N.2 total de ligagdes didrias e em trafego sub-urbano,
Ligagbes diarias directas em |Avaliar a directas em transporte publico |em dias de descanso e Estudos de
transporte publico colectivo |conectividade entre |colectivo de passageiros entre dias Uteis conectividade no Diz respeito a ligagoes directas, ou Nenhuma info.disponivel
25 p p P g X L L GPERI nimero  |Anual Concelho IMTT e operadores i P . g‘ ¢ Grupo 1 P Classe B
de passageiros entre sedes |sedes de concelho sedes de concelho, por tipo de |- N.2 de ligagBes didrias sector dos seja, ue ndo precisam de transbordo no SEN
de concelho por rodovia por rodovia trafego em trafego interurbano, transportes
em dias de descanso e
dias uteis
- N.2 de ligagdes diarias
em trafego Sub-urbano;
L . Avaliar a Inventariagdo das ligagdes diarias|- N.2 de ligagGes diarias Estudos de
LigagGes directas entre - ) ) . - . . .
conectividade entre |e directas entre sedes de em trafego interurbano; conectividade no , Nenhuma info.disponivel
26 |sedes de concelho por i X L . GPERI numero Anual Concelho cpP Grupo 1 Classe B
ferrovia sedes de concelho concelho, por tipo de servigo - N.2 de ligagGes didrias sector dos no SEN
por ferrovia em trafego regionais; transportes
- N.2 de ligagGes diarias
em servigo alfa-pendular;
Avaliar a capacidade , ;
: . . Lo - Nimero de veiculos . . )
instalada para Ndmero de veiculos ligeiros de L R Estudos sobre o , Informagdo de base disponivel mas . . .
o . . ligeiros de passagieros numero/1000 . . ‘ L. | N Informagéo especifica ndo O SEN tem a
27 |Taxa de Motorizagdo deslocagoes em passageiros particulares por cada X GPERI sector dos Anual concelho/nacional |[IMTT 2009 nacional dispersa por vdrias entidades. Ndo Grupo 1 X | . X Classe B
| X particulares hab. L = disponivel no SEN Populagdo residente
veiculo 1000 habitantes , . transportes estd coligida . O SEN néo produz.
o ) - Numero de habitantes
ligeiroparticular
Tempo minimo de Avaliar a Distanci " 1. Distancia entre sedes Monitorizagdo do
ini istancia entre
desI:ca 30 entre sedes de acessibilidade entre sedes de concelho / velocidade de Concelho PET e Estudos Nenhuma info.disponivel
30 < sedes de concelho L 2. Velocidade maxima GPERI Socio-Economicos minutos  |Anual Concelho EP, INIR Grupo 2 -aisp Classe C
concelho em transporte méxima legal em transporte . no SEN
o por transporte . legal em transporte e de Coesdo
individual . individual N -
individual individual Territorial
Avaliar a oferta de
servigos de
¢ . 1. N.2 de veiculos
transporte publico , . . R . .
L N.2 de veiculos licenciados para |licenciados para o servigo
Capitacdo da oferta de adaptdvel as o servigo de taxi a 31 de de taxi a 31 de Dezembro Estudos sobre 0 Distritos do Informagdo especifica ndo O SEN tem a
31 ,p_ t necessidades ¢ . GPERI sector dos Ne/Hab Anual Concelho IMTT; CM 2000/2010 X Grupo 2 X < , P ~ . Classe C
Taxis R dezembro/ Total da populagdo |do anon Continente disponivel no SEN Populagio residente
individuais e i . transportes
residente 2. Total da Populagdo
complementar do R
i residente
sistema de
transporte
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calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de = - Neile i dhges
registo 2‘ ’
No SEN existe o n?
de acidentes com
vitimas, por
Obter um indicador munici i’;
] )
° de seguranga de Ndmero e localizagdo dos o . . p~
2] X " L K o i Ne de acidentes com publicagdo anual e
= . . circulagéo rodovidria |acidentes rodovidrios, por tipo Estudos de R L
= Numero de acidentes por . X atropelamento L , X ; acidentes de viagdo
= 1|, . como medida de de acidente (atropelamento, . GTEMT competitividade e Numero Anual Concelho ANSR;CM;PSP Concelho Grupo 1 Disponivel no SEN L Classe A
1] tipologia i . R N2 de colisdes . L com vitimas (N.2) por
o externalidades no colisdo, despiste). K coesdo territorial .
g tor d Ne de despistes Localizagdo
sector dos
© transportes geografica (NUTS -
P 2002) e Tipo de
acidente de viagdo
com vitimas; Anual
1. Populagéo residente
ue frequenta o ensino
(Populagdo residente que q R q X
frequenta o ensino superior fora superior fora da unidade
]
° Avaliar a q K R P territorial; INE (Movimentos Pendulares e
3 - . da unidade territorial + L. L L
5 Mobilidade pendular da competitividade e Pobulacio nio residente que 2. Populagdo ndo Estudos de 2 - INE Organizagdo do Territério
= 2 |populagdo estudantil no coesdo territorial frep uerita o ensino su eri(lr na residente que frequenta o DPP competitividade e % Decenal NUTSII Recenseamento da Decenal Concelho Metropolitano: Area Metropolitana | Grupo 3 Disponivel no SEN Classe A
8 ensino superior associada a pdlos de q L P . ensino superior na coesdo territorial populagdo) de Lisboa e Area Metropolitana do
= . | unidade territorial) / Populagdo ) L
o atracgdo do ensino R unidade territorial; Porto)
o residente que frequenta o N X
. X 3. Populagdo residente
ensino superior X 100 X
que frequenta o ensino
superior
1. Populagdo residente
) Populagdo residente que ue trabalha fora da
° Avaliar a (Populag X 4 q X . INE (Movimentos Pendulares e
3 . trabalha fora da unidade unidade territorial; . .
2 Mobilidade pendular da competitividade e territorial + Populagdo ndo 2. Populagdo ndo Estudos de 2-INE Organizagtio do Territdrio
= 3 - coesdo territorial X . = DPP competitividade e % Decenal Concelho (Recenseamento da Decenal Concelho Metropolitano: Area Metropolitana | Grupo 2 Disponivel no SEN Classe A
7] populagdo empregada i . residente empregada na unidade |residente empregada na . . - 5 ; .
-3 associada a bacias de . N X R L coesdo territorial populagdo) de Lisboa e Area Metropolitana do
g empredo territorial) / Populagdo residente |unidade territorial; Porto)
© preg empregada X 100 3. Populagdo residente
empregada
)
B2 Populagdo residente que 1. Populagéo residente
:g " Avaliar a trabalha fora da unidade que trabalha fora da Estudos de
= Taxa bruta de repulsdo da . L N K X L o INE Recenseamento . ;
s 4 ~ atractividade dos territorial/Populagdo residente |unidade territorial; DPP competitividade e % Decenal Concelho " Decenal Concelho Grupo 1 Disponivel no SEN Classe A
1) populagdo empregada L N . . L da populagdo)
g- territorios empregada X 100 2. Populagdo residente coesdo territorial
S empregada.
1. Populagdo residente
) Populagdo residente que putag X
° . . que frequenta o ensino
3 . i frequenta o ensino superior fora R X
5 Taxa bruta de repulsdo da |Avaliar a da unidade territorial /Populacio superior fora da unidade Estudos de NUTS I INE (Recenseamento
= 5 |populagdo estudantil no atractividade dos X territorial; DPP competitividade e % Decenal - Decenal NUT 1l Grupo 2 Disponivel no SEN Classe A
7] . . . residente que frequenta o N i ~ o da populagdo)
=3 ensino superior territorios . . 2. PPopulagdo residente coesdo territorial
= ensino superior X 100 R
S que frequenta o ensino
superior .
)
b Populagdo n3o residente 1. Populagdo ndo
- . . - .
S Avaliar a empregada na unidade territorial | residente empregada na Estudos de
= Taxa bruta de atragdo da INE (Recenseamento
b 6 ~ t atractividade dos / Populagdo empregada na unidade territorial DPP competitividade e % Decenal Concelho ( - Decenal Concelho Grupo 1 Disponivel no SEN Classe A
° populagdo empregada o ) o - ~ o da populagéo)
g- territorios unidade territorial X 100 2. Populagdo empregada coesdo territorial
S na unidade territorial.




Matriz de Indicadores identificados como necessidades de Informacao

Pertinéncia Ponto de situagdo - . o 5 .
L. » ] Disponibilidade da informagdo de base no
) . Objectivo do , , . ) ) . Desagregacdo Fonte da B
Designagdo X Método de Calculo Variaveis elementares Entidade que  Contexto de Unidade Periodicidade . .. . ~ Série temporal Cobertura ° SEN
Indicador X o L territorial maxima informagao N h o =
identifica utilizagcdo disponivel territorial o o q
2 & o
o Série temporal " o G o
o ID disponivel Observagoes o© &
g Indicagdo da viabilidade (Ije i} =Retb D elenlic Comentarios (variaveis, a9
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que sera . < Periodicidade de Desagregacao territorial Entidade que produz, . P o E - Alguma info disponivel ) ! o 3
. . o Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do ) ) . L. ~ unidade de L > . ) recolha e hiato Ambito territorial da () . e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . e A . temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
) a - Nenhuma info dispo.
registo P
1.Populagdo ndo
g Populagdo ndo residente que residente que frequenta o
| frequenta o ensino superior na  |ensino superior na
:g Taxa bruta de atragéo da Avaliar a uni(:iade territoriaI/PopuIa 30 unidade teritoriaI Estudos de INE (Recenseamento
:,‘:: 7 |populagdo estudantil no atractividade dos R pulag . . DPP competitividade e % Decenal NUTS 1l - Decenal NUT 1l Grupo 2 Disponivel no SEN Classe A
7] R R L que frequenta o ensino superior |2. Populagdo que - L da populagdo)
o ensino superior territorios . . . coesdo territorial
g na unidade territorial X 100 frequenta o ensino
© superior na unidade
territorial.
1. N2 Km de distancia da
1. N2 Km de distancia da sede de |sede de concelho a PL;
concelho a PL; ou,
ou, 2. N2 de km de distancia i 3 o
o R Considerando a hierarquizagéo das
i 2. N2 de km de distancia da sede |da sede de concelho a PL L, L
) Avaliar o grau de N Plataformas Logisticas em vdrios
° L N de concelho a PL ponderados de |ponderados de acordo L. 3
3 acessibilidade a PL X X N. de km niveis de acordo com os servigos
'S P 3 o] i acordo com a qualidade das com a qualidade das Estudos de X i ) . . i .
2 Acessibilidade as do nivel "x" mais K R R X A simples ou Trienal ou prestados e respectiva classificagdo Nenhuma info.disponivel
= 8 L. .. . rodovias (do tipo n2 de kms rodovias (do tipo n2 de DPP competitividade X Concelho EP ) Grupo 1 Classe B
7] Plataformas Logisticas (PL) |préxima a partir da K . . ponderados, Quinquenal segundo o que é actualmente no SEN
o equivalentes a km de auto- kms equivalentes a km de territorial R . L
= sede de concelho ou minutos estabelecido no Portugal Logistico.
o estrada); auto-estrada); P
o Portos, aeroportos, principais
ou, ou, L .
. esta;oes ferrovidrias de mercadorias
3. Tempo de acesso em minutos |3. Tempo de acesso em
da sede de concelho a PL. minutos da sede de
concelho a PL.
- Investimento total em
g Infra-estrutura rodovidria
3 Avaliar o esforgo de . . nova Estudos Permite tirar conclusdes, mesmo Apenas INIR e
2 Investimento em infra- renovagao das Volume de investimento em - Investimento total em Econdmicos e que indirectamente, acerca da Alguma info.disponivel no |apenas se pode
= 9 . L. conservagdo e construgdo de " GPERI euros Anual/Bienal NUTS lll / Concelho | INIR, EP, Municipios Nacional X L Grupo 1 § ) Classe B
7] estruturas rodovidrias caracteristicas da . . obras de Conservagdo/ sobre o sector capacidade de renovagdo das SEN apurar ao nivel
Q . infra-estrututras rodoviarias o L. .
g oferta rodovidria Manutengdo e dos transportes caracteristicas da oferta nacional
© Beneficiagdo da infra-
estrutura rodoviaria
k - km de vias rodovidrias
d Km de infra-estruturas Avaliar a capacidade X . o N Apenas INIR e
B rodovidrias novas de renovacio das Ydo n2 de km vias rodoviarias novas Estudos sobre o Permite tirar conclusGes acerca da Alauma info.disponivel no lapenas se pode
E= 10 B ’ , (; novas, reconstruidas ou - km de vias rodoviarias GPERI sector dos Km Anual/Bienal NUTS lll / Concelho | INIR, EP, Municipios Nacional capacidade de renovagdo das Grupo 1 e aIsp P p, Classe B
reconstruidas ou caracteristicas da . . SEN apurar ao nivel
3 . remodeladas reconstruidas ou transportes caracteristicas da oferta K
remodeladas oferta rodovidria nacional
S remodeladas
- Investimento total em
K Infra-estrutura ferroviaria
4 Avaliar o esforgo de i i nova Estudos Permite tirar conclusdes, mesmo
- . . - Volume de investimento em . .. . . . , Apenas se pode
. Investimento em infra- renovacao das N " - Investimento total em Econdmicos e . ) que indirectamente, acerca da Alguma info.disponivel no .
= 11 . L. conservagdo e construgdo de " GPERI euros Anual/Bienal NUTS 1l ML; MP; MST; REFER Nacional X ~ Grupo 1 apurar ao nivel Classe B
7 estruturas ferrovidrias caracteristicas da X . obras de Conservagdo/ sobre o sector capacidade de renovagdo das SEN X
Q. . infra-estrututras ferroviarias N L. nacional
E oferta ferrovidria Manutengdo e dos transportes caracteristicas da oferta
O Beneficiago da infra-
estrutura ferroviaria
< ) . i - km de vias ferroviarias
4 Km de infra-estruturas Avaliar a capacidade o X o N
- ferroviarias novas de renovacio das Ydo n2 de km das vias novas Estudos sobre o Permite tirar conclusdes acerca da Alguma info.disponivel no Apenas se pode
= 12 B ’ L ferrovidrias novas, reconstruidas |- km de vias ferroviarias GPERI sector dos Km Anual/Bienal NUTS lII ML; MP; MST; REFER Nacional capacidade de renovagdo das Grupo 1 y apurar ao nivel Classe B
T reconstruidas ou caracteristicas da . L SEN R
Q. . ou remodeladas reconstruidas ou transportes caracteristicas da oferta nacional
E remodeladas oferta ferrovidria
S remodeladas




Matriz de Indicadores identificados como necessidades de Informacao

Pertinéncia Ponto de situagdo - . o 5 .
L. » ] Disponibilidade da informagdo de base no
) . Objectivo do , , . ) ) . Desagregacdo Fonte da B
Designagao Indicador Método de Calculo Variaveis elementares Entidade que  Contexto de Unidade Periodicidade territorial maxima emee Série temporal Cobertura ° SEN
identifica utilizagdo disponivel territorial o ° a
lg s ek (8)
o Série temporal " o G o
o ID disponivel Observagoes o© &
g Indicagdo da viabilidade (Ije i} =Retb D elenlic Comentarios (variaveis, a9
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que sera . < Periodicidade de Desagregacao territorial Entidade que produz, . P o E - Alguma info disponivel ) ! o 3
. . o Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do ) ) . L. ~ unidade de L > . ) recolha e hiato Ambito territorial da () . e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador oblectiveldo indicador indieador que contribuem para o identifica o dada a informagdo medida do actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a temporal face a0 R, £ - Informagdo especifica ndo eriodicidade) O
) calculo do indicador indicador do indicador (nleador indicador difusdo informagdo F(:_n’odo de o disponivel P
P ) g_ - Nenhuma info dispo.
registo P
- Investimento total em
material circulante na:
)
o + Ferrovia convencional
3 . ) Avaliar a capacidade i i K Estudos Permite tirar conclusdes, mesmo
= Investimento em material de renovacio das Volume de investimento em (passageiros e Econdmicos e ML; MP; MST; CP, ue indirectamente. acerca da
-,‘:: 13 |circulante ferroviario, por , § material circulante no modo mercadorias) GPERI euros Anual/Bienal Nacional /NUTS IlI CARRIS, TAKARGO, Nacional q X T Grupo 1 Disponivel no SEN Classe A
17 . R caracteristicas da L. . R sobre o sector capacidade de renovagdo das
o tipo de servico . ferroviario pesado e ligeiro + Ferrovia urbana ( CP Carga, Fertagus L
13 oferta ferrovidria L dos transportes caracteristicas da oferta
S Metro ligeiros, Metro
convencional, eléctricos e
elevadores)
Tempos de viagem na
Avaliar a rede rodoviaria em
L . o Fronteiras idetnifcadas no OTEP:
acessibilidade a partir transporte individual ou para veiculos ligeiros e pesados de
2 das sedes dos Média dos tempos de viagem na |colectivo, entre as sedes assageiros contzm a aspfronteiras
3 Tempo de acesso das areas |concelhos que rede rodovidria entre cada sede |de concelho integrados Monitorizagdo do Eom Tgréfe o MédiopDiério superior a
-5 14 metropolitanas as integram as Areas de concelho integrado em area |nas AM e as principais GPERI PET e Estudos de minutos | Bienal Municipios das AM EP. INIR. IMTT 1000 vel'cug|05' p Grupo 1 Nenhuma info.disponivel Classe B
‘g_ principais fronteiras em Metropolitanas (AM) |metropolitana e as principais fronteiras identificadas no Competitividade ! ! ! para VEiCu|(;S esados de P no SEN
= transporte rodoviario as principais fronteiras ambito no OTEP, por tipo Teritorial X p X
o R ., . mercadorias contempla as fronteiras
o fronteiras terrestres de veiculo (ligeiro/ . PR .
) com Trafego Médio Diario superior a
em transporte pesado; passageiros/ 100 veiculos:
rodovidrio mercadorias) !
Avaliar a Tempos de viagem para
acessibilidade a partir ass: airos @ gara P Fronteiras idetnifcadas no OTEP:
2 das sedes dos Média dos tempos de viagem swercagdorias elr)n rede * Passageiros e Mercadorias
3 Tempos de acesso das areas|concelhos que em ferrovia entre cada sede de ferroviria. entre as sedes Monitorizagdo do - Valenga do Minho - Tui
-5 15 metropolitanas as integram as Areas concelho integrado em area de concelh,o intearados GPERI PET e Estudos de minutos | Bienal Municipios das AM CP. REFER - Vilar Formoso - Fuentes de Ofioro Grupo 1 Nenhuma info.disponivel Classe B
‘g_ principais fronteiras em Metropolitanas (AM) |metropolitana e as principais nas AM e as rinfi ais Competitividade ’ - Marvdo Beird - Valencia de P no SEN
= transporte ferroviario as principais fronteiras o P . P Teritorial Alcantara
o ) fronteiras identificadas no .
© fronteiras terrestres - * Mercadorias
ambito no OTEP. K
em transporte - Elvas - Badajoz
ferrovidrio
]
° Média dos tempos de
3 Avaliar capacidade de N P ¥ Monitorizagdo do
= operagdo por porto, para . . .
-5 16 Tempo médio de operagdo |operagdo dos Média dos tempos de operagdo cgntergmtor:s Fl)'anéisp GPERI PET e Estudos de horas ou dias |Anual Portos nacionais IPTM Grupo 1 Nenhuma info.disponivel Classe B
k] portuaria, por tipo de carga |principais portos por porto, por tipo de carga L ,’,g Competitividade Portos Nacionais P no SEN
o i R liquidos e sélidos, Roll-on e
£ nacionais Teritorial
S e Roll-Off e Carga geral
. VOOS REGULARES - Todos os voos
) Avaliagdo a oferta do L ; L.
3 Ligag¢Ges internacionais servigo regular de Numero total de ligagdes LigagBes aéreas regulares com horério regular, bem como os
:g d'gregtas egulares a parti ¢ ¢ tg ) int . gl ¢ direct directas entre os Estudos de A tos d ANA; INAC voos de desdobramento a esse
= irectas regular ir |transporte aéreo internacionais regulares directas eroportos de
s |17 B 'p X P R . € aeroportos de Lisboa, GPERI Competitividade nimero  |Anual R P Empresas gestoras horério, e Grupo 1 Disponivel no SEN Classe A
7] dos aeroportos de Lisboa, |internacional nos a partir dos aeroportos de L Lisboa, Porto e Faro
Q . . Porto e Faro e os Teritorial dos aeroportos que resultam de um aumento de
£ Porto e Faro aeroportos de Lisboa, |Lisboa, Porto e Faro . . A , L
o aeroportos internacionais procura de trafego. (Estatisticas dos
© Porto e Faro
transportes, INE)
)
B2 . - km de auto-estradas Monitorizagdo do L. i .
3 Avaliar a oferta e as Necessario obter informagdo por N .
= x . L . -kmde IP PET e QREN e . ) . ) , No SEN ndo existe
£ | 0 Extensdo da rede nacional |caracteristicas da Ydo n2 de km de rede nacional km de IC GTEMT + GT SIC Estudos d K Anual Municioi Municipios, EP, INIR Naci | NUTSIII (na geografia NUTS - 2002) e G 1 Alguma info.disponivel no |, . - s
= - km de studos de m nua unicipio aciona rupo informagdo por
@ rodovidria rede nacional rodovidria (auto-estradas, IP, IC e QREN L P e INE por NUTSII (NUTS -2001 e NUTS - P SEN o, c P
o L . - km de estradas Competitividade municipio
£ rodoviaria estradas municipais) . e 2002)
S municipais Teritorial
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Pertinéncia Ponto de situacdo - . o 5 .
L. » ] Disponibilidade da informagdo de base no
Designagdo ClfEE Método de Calculo Variaveis elementares Entidad Contexto d Unidade Periodicidade Desagregacdo S EE Séri | Cob 3 SEN
A nti n A A on q =
Indicador X a f!_ que ° X ? 2 € territorial maxima informagdo erl‘e tem,pora o ‘ertu.ra 2
identifica utilizagcdo disponivel territorial o o q
o s w O
] & SIS
o Série temporal " “ G o
o ID disponivel Observagoes o© &
g Indicagdo da iabilidad (Ii S = eiba i clipenive Comentdrios (variaveis a9
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que serd . < Periodicidade de Desagregagdo territorial  Entidade que produz, viabilida e' € P o E - Alguma info disponivel ) ! o 3
. ~ - Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do . . . N » unidade de N . ~ . recolha e hiato  Ambito territorial da Q - e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . I . o temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
) a - Nenhuma info dispo.
registo <
g - km de vias ferroviarias Monitorizacio do
] Extensio total das linhas Avaliar a oferta e as em exploragdo PETe QREI\fe NUTSIII (na geografia INE. Inquérito 4
-‘2, . caracteristicas da Ydo n2 de km de rede ferroviaria |electrificadas GTEMT + GT SIC NUTS - 2002) e por o 9 . . .
£ | 21 (ferroviarias da rede X e . . Estudos de km Anual infra-estruturas Nacional Grupo 1 Disponivel no SEN Classe A
7] L. . rede nacional segundo a electrificagdo - km de vias ferroviarias QREN . NUTSII (NUTS -2001 e L.
o ferroviaria nacional . . Competitividade ferroviarias
£ ferrovidria em exploragdo ndo L NUTS - 2002)
] L Teritorial
© electrificadas
o . 1. Passageiros em modo N
=2 Passageiros em modo de . Monitorizagdo do . . .
S A R R . N . de transporte ferroviario NUTSIII (na geografia L. No SEN nao existe
= Movimento intra-regional |Avaliar o movimento |transporte ferrovidrio PET e QREN e INE, Inquérito ao L. i i . , X -
2 . . R embarcados e GTEMT + GT SIC . NUTS - 2002) e por ) . . Ja disponlivel na NUTS Il nas Alguma info.disponivel no |informagdo
£ | 22 |de passageiros ferrovidrios |de passageiros na embarcados e desembarcados - Estudos de N.2/habitante |Anual trafego por caminho- Nacional . Grupo 1 Classe B
g or habitante ferrovia na regido /Populacio total da desembarcados na regido QREN Competitividade NUTSII (NUTS -2001 e de-ferro geografias NUTS 2001 e 2002 SEN desagregada por
€ P x 2. Populagdo total da L NUTS - 2002) NUTS 1l
o regido ” Teritorial
© regido
]
° Monitorizagdo do
3 . . N.2 de passageiros ferroviarios . ¢ NUTSIII (na geografia L. No SEN ndo existe
= ; L. Avaliar o movimento n? de passageiros PET e QREN e INE, Inquérito ao . ) ) . . . N
= 5 Passageiros ferroviarios de passageiros na desembarcados por local de desembarcados por local GTEMT + GT SIC Estudos de N2 Anual NUTS - 2002) e por trafego por caminho- Nacional J]a disponlivel na NUTS Il nas Grupo 1 Alguma info.disponivel no |informagdo Classe B
k] desembarcados R desembarque QREN . ! NUTSII (NUTS -2001 e geografias NUTS 2001 e 2002 SEN desagregada por
o ferrovia de desembarque Competitividade de-ferro
£ . NUTS - 2002) NUTS 1l
o Teritorial
Qo
)
T Monitorizagdo do
3 . & NUTSIII (na geografia No SEN ndo existe
= . - Avaliar o volume do . PET e QREN e . . , . N
= Passageiros -quilémetro em X - pkm em rodovia GTEMT + GT SIC NUTS - 2002) e por i Alguma info.disponivel no |informagdo
s 24 . transporte colectivo |Spkm R Estudos de Pkm Anual INE Nacional Grupo 1 Classe B
g transporte colectivo de passageiros - pkm em ferrovia QREN Competitividade NUTSII (NUTS -2001 e SEN desagregada por
€ P 8 . P . NUTS - 2002) NUTS 1l
S Teritorial




Sessdo Restrita da Secgdo Permanente de Estatisticas de Base

Matriz de Indicadores identificados como necessidades de Informacao

Pertinéncia Ponto de situagdo - ST o
L. " 4 Disponibilidade da informagado de base no
Designacdo ClfEE Método de Calculo Variaveis elementares Entidad Contexto d Unidade Periodicidade Desagregacdo LS EE) | b 3 ° SEN ¢
A ntiaade que ontexto de A - on q = éri mpor I
BIEL Indicador X 3 .q L territorial maxima informagao sé |‘e i ’po a Co fmu, a 2
identifica utilizagcdo disponivel territorial o o q
- 5 g Y
o Série temporal " “ g o
o ID isponi Observagoes ° &
disponivel, . . . =
E Indicagio da viabilidade de 8 ~Toda ainfo disponivel oo irios (varidvels, @ 2
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que serd . Periodicidade de Desagregagdo territorial  Entidade que produz, . P o c - Alguma info disponivel ) 8 »
. ~ - Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do . . . N » unidade de N . ~ . recolha e hiato  Ambito territorial da Q - e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do L e A . temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
) a - Nenhuma info dispo.
registo <
% do numero de veiculos de
transporte de passageiros da
Caracterizar o categoria k e do tipo de , No SEN apenas
arque automdvel ~ |motorizagdo j = 1. N© total de veiculos de Estudos de existe info:)ma 30
@ Estrutura do parque parq SRTRN passageiros, por . L . , &
5 automével de transporte de segundo as K= ligeiros e pesados categoria; sustentabilidade Distrito (de registo IMTT (base de Alguma info.disponivel no para os veiculos
21 X P N componentes de j= veiculos a gasolina, diesel, gorta; , DPP ambiental do % Anual do veiculo) ou O IMTT transmitiu que tem esta Grupo 1 8 €Isp pesados de Classe B
£ passageiros por categoria e , léctri 2. N2 de veiculos de R dados); . ~ SEN K .
& motorizacio veiculos de GPL, GNL/GNC, Eléctricos, passageiros por tipo de sistema de Concelho informagdo em base de dados mercadorias por tipo
passageiros, por tipo |hibridos, hidrogénio, outro tipo > transportes de energia utilizada
de motorizacdo de combustivel motorizaggo. na propulsdo
(n2 de veiculos ,;/n2 de veiculos
X100
% do numero de veiculos de
transporte de mercadorias da
categoria k e do tipo de No SEN apenas
iracdo = 1. N2 total de veiculos de
Estrutura do barque motorizagao j = dori Estudos de existe informacao
rutur; u — ligei mercadorias, por . o . ,
% automovel doptr:ns orte de K= llgeiros e pesados categoria; i sustentabilidade Distrito (de registo IMTT (base de O IMTT transmitiu que tem esta Alguma info.disponivel no para os veiculos
% 2 mercadorias por at‘:: oria e j= veiculos a gasolina, diesel, ) Nfd - losd DPP ambiental do % Anual do veiculo) ou dados) inf . b q de dad Grupo 1 e S.EN P pesados de Classe B
C i c i Actri . N2 de veiculos de ados); informagdo em base de dados . .
g motorizacio P 8 GPL, GNL/GNC, eléctricos, mercadorias por tino de sistema de Concelho & mercadorias por tipo
< hibridos, hidrogénio, outro tipo torizac portip transportes de energia utilizada
i motorizagdo.
de combustivel % na propulsio
(N2 de veiculos /N2 de veiculos
X100
% do numero de veiculos de
transporte publico rodovidrio de
assageiros da categoria k e tipo
Ze mogtoriza 0 & P 1. N2 total de veiculos do
Estrutura das frotas de Caracterizar a frotas | . _ ¢ transporte publico
transportes publicos de transporte publico |© . . . . rodoviario de passageiros,
ig p . P ) ) p P K= individual e colectivo Rk P g Estudos de . . ,
o rodovidrios de passageiros |rodovidrio de . . R . por categoria; . IMTT (base de Nenhuma info.disponivel
5 3|, .. . . j= veiculos a gasolina, diesel, 3 DPP sustentabilidade % Anual Concelho Grupo 1 Classe B
= (individual e colectivo), passageiros por GPL, GNL/GNC, eléctricos 2. N2 de veiculos do ambiental dados) no SEN
< segundo o tipo de categoria e L o e transporte publico
. L hibridos, hidrogénio, outro tipo L. X
motoriza¢do motorizagéo de combustivel rodovidrio, por tipo de
, . , motorizagdo.
(n2 de veiculos kj / n2 de veiculos ¢
k)X100
% de utilizagdo de combustiveis
alternativos nos transportes=
(combustiveis alternativos 1. Consumo de Estudos d
. studos de
o - . Sustentabilidade correspondem a: biodiesel, combustiveis alternativos . Apenas existe o
= Sustentabilidade ambiental i . - sustentabilidade i . ;
o . ) ambiental do GNL/GNC, hidrogénio) nos transportes (em ton.); i Alguma info.disponivel no consumo de
5 4 |da utilizagdo de energia nos DPP ambiental do % Anual Concelho DGEG; Grupo 1 L, Classe B
€ transportes consumo de (Total de consumo de 2. Consumo total de sistema de SEN combustiveis por
< combustiveis. combustiveis alternativos/Total |combustiveis nos meio de propulsio
transportes
de consumo de transportes (em ton.).
combustiveis)X100
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Pertinéncia Ponto de situagdo - . o 5 .
L. » ] Disponibilidade da informagdo de base no
Designacdo ClfEE Método de Calculo Variaveis elementares Entidad Contexto d Unidade Periodicidade Desagregacdo S EE | b 3 SEN
a ntiaade que ontexto de R on q = éri mpor I
gnag Indicador X 3 .q L territorial maxima informagdo = |‘e e ’po a @2 fmu, a 2
identifica utilizagcdo disponivel territorial o o q
(=] s w O
uT [
£ Série temporal " ] g o
o ID disponivel Observagoes o© &
g Indicagdo da viabilidad (Ii i} = eiba i clipenive Comentdrios (variaveis a9
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que serd . < Periodicidade de Desagregagdo territorial  Entidade que produz, a @ e' € P o E - Alguma info disponivel ) ! o 3
. . . Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do ) ) . L. ~ unidade de . - . ) recolha e hiato Ambito territorial da () o e ~ desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . e ) " temporal face ao cobertura ] , periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de = . .
) a - Nenhuma info dispo.
registo <
O INE ndo dispde de
informagao por
"fonte" de emissdo,
apenas dispde de
informagdo por ramo
de actividade
econdmica e para o
pais: INE - Contas
Estudos de Satélite do
Avaliar os impactos Variavel 1: i
£ Emisséo de GEE do o sector dosp Volume das emissdes GEEdo  |1. Volume de emissdes sustentabilidade Inventério Nacional | Varidvel 1: Varidvel 1 e 2: Aleuma info.disoonivel o Ambiente,
2 | 7 |transporte rodoviario per sector rodoviario per capita GEE do sector rodoviario DPP ambiental do Ton/Hab Anual NUTS Il ou NUTS Il ) ' Grupo 1 8 €Isp Indicadores Classe B
£ ) transportes ao ~ R INERPA (APA); Anual (2008) Concelho SEN Econémico-
2 capita ambiente 2. Populagdo Total sistema de Varigvel 2: INE
transportes : . ambientais —
NAMEA.
[sugerimos que ndo
se refira
disponibilidade de
informagdo no SEN
face a abordagem do
INE vs. APA (que é a
pretendida);
No SEN sé existe
informagdo da
s populagéo
] | , ; Vollume das emissdes Estudos de | Considerando
Emissdo de poluentes Avaliar os impactos e poluentes Variavel 1:
% atmosfér'coz locais do d tor d P Volume das emissdes poluentes N P féricos locais d sustentabilidade | tirio Nacional Variavel 1 Variavel 1 e 2 Al infodi el apenas o sector de
i i o sector dos atmosféricos locais do nventario Naciona aridvel 1: aridvel 1e 2: uma info.disponivel no -
% 8 . atmosféricos locais do sector . DPP ambiental do Ton/Hab Anual NUTS Il ou NUTS I Grupo 1 g P actividade Classe B
= transporte rodoviario per  |transportes ao . . sector rodoviario (NOx, R INERPA (APA); Anual (2008) Concelho SEN P
& . | rodoviario per capita , sistema de ., economica:
capita ambiente COVNM, SO2 e Particulas) Variavel 2: INE. n tes"
2P lacio Total transportes ransportes” e
- Fopulagao utilizando
informagdo da conta
satélite do ambiente;
Indicador ndo dependente
Avaliar a influéncia exclusivamente dos transportes:
f Estudos de NUTS Hll (com factor . . P
o do sector dos . . . . . . Necessidade de verificar sobre a
2 transportes na N2 de dias com qualidade do Ar |N2 de dias com qualidade sustentabilidade de conversdo); ossibilidade de distinauir os Nenhuma info.disponivel
2 9 |Qualidade do ar P . Muito bom, Bom, Médio, Fraco e |do Ar Muito bom, Bom, DPP ambiental, Dias Anual RegiGes ambientais APA P i e Grupo 3 cisp Classe D
8
= alteragdo dos - . , - 2009 poluentes relativos ao sector dos no SEN
< - ) Mau Médio, Fraco e Mau climaticos e saude ou estagdo de
padrées de qualidade L e transportes uma vez que os
publica medigdo - . oo
do ar indicadores disponiveis incluem
também outras fontes de emisséo.
Avaliar o impacto
dos transportes
sobre a populagéo
face a sua exposigdo
ao ruido na
influéncia das GTlr -
G{andes Infra % de Populagdo exposta ao Populagdo exposta ao
o ruido, por GITr, GITf e GITa para |ruido, por GITr, GITf e Estudos de
5 estruturas de os indicadores Lden e Ln GITa para os indicadores sustentabilidade Informagdo especifica ndo O SEN tem a
% 10 |Poluigdo sonora Transporte R o P R DPP+IMTT . % Anual GITr, GITf, GITa APA Anual (2006) GITr, GITf, GITa Grupo 3 X ¢ , P = X Classe D
€ . superiores aos limites Lden e Ln superiores aos ambiental e disponivel no SEN Populagdo residente
& Rodovidrio) , GTTf X L . , P
estabelecidos limites estabelecidos satde publica
(Grandes Infra-
regulamentarmente regulamentarmente
estruturas de
Transporte
Ferrovidrio), GITa
(grandes Infra-
estruturas de
transporte aéreo)
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L. » ] Disponibilidade da informagdo de base no
) . Objectivo do , , . ) ) . Desagregacdo Fonte da B
Designagdo ) Método de Calculo Variaveis elementares Entidade que  Contexto de Unidade Periodicidade L C . ) - Série temporal Cobertura 3 SEN
Indicador X o L territorial maxima informagao N h o =
identifica utilizagdo disponivel territorial o o q
lg s W k{
o Série temporal " o G o
g " disponivel Observagées o< £ <
g Indicagdo da viabilidade (Ije i} =Retb D elenlic Comentarios (variaveis, a9
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que sera . < Periodicidade de Desagregacao territorial Entidade que produz, . P o E - Alguma info disponivel ) ! o 3
. . o Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do ) ) . L. ~ unidade de L > . ) recolha e hiato Ambito territorial da () . e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . e A . temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
) a - Nenhuma info dispo.
registo P
O indicador global ndo dependente
exclusivamente dos transportes;
Indicador de base disponivel em APA
- % da pop. Exposta a classes de
ruido, por concelho e periodo de
Avaliar o impacto referéncia. Os indicadores Lden e Ln
dos transportes . . N sdo também calculados para 4 tipos
. % de Populagdo exposta ao ruido |[Populagédo exposta ao . -
M sobre a populagdo e A T Estudos de de fonte sonora - trafego rodovidrio,
= - . _ .. |paraosindicadores Lden e Ln ruido para os indicadores . . o . . N . N
o Poluig¢do sonora em face a sua exposicdo . o . sustentabilidade trafego ferrovidrio, trafego aéreo e Informagdo especifica ndo O SEN tem a
‘S . , . 0 . . . . ., ~ .
5 | 11 superiores aos limites Lden e Ln superiores aos DPP+IMTT % Anual Concelho APA Anual (2006) Concelho Grupo 3 Classe D
£ ambiente urbano ao ruido em ) o - ambiental e fontes fixas (principalmente disponivel no SEN Populagio residente
& i estabelecidos limites estabelecidos ) L, I . L
ambiente urbano em satide publica indUstrias) - também sujeitas aos
, . regulamentarmente regulamentarmente Lo L
periodo diurno e limites regulamentares, assim é de
nocturno averiguar a disponibilidade de
apuramento por tipo de fonte
sonora associada aos transportes.
Lden - indicador de ruido diurno-
entardecer-nocturno; Ln - indicador
de ruido nocturno
Taxa média de ocupagdo dos
veiculos de TP colectivo dos
operadores com sede na NUTS Il
(TMOy;,
o 1. Taxa média de .
Grau de utilizagdoda ~ . Importante saber o n® de servigos
L . ) ocupagdo dos veiculos de Estudos de
) Taxa média de ocupagdo do |capacidade de . . L, prestados ao longo do ano;
= - . P TP colectivo do operador sustentabilidade Variavel 1: -~ o ) ) )
S transporte publico colectivo |transporte publico . i NUTS Il do Caso se verifique a ocorréncia da Nenhuma info.disponivel
s | 12 . ) R . k na NUTS Il: TMOy;, DPP ambiental do % Anual Operadores de TP = Grupo 1 Classe B
= rodovidrio de passageiros, |colectivo rodovidrio NV o , R transportador ., NUTS Ill ndo ter sede de operador, no SEN
& | X . #viLae 12 N2 de veiculos de TP sistema de Variavel 2: IMTT . -
por categoria de passageiros, por 1 y TMD X l;— . em alternativa a desagregagdo
categoria, - " Wil | colectivo do operador k transportes territorial deverd ser a NUTS Il
goria. e na NUTSII: NVOy :
L N
Ny = I
KENg
% de veiculos Parcialmente
Uso da capacidade  |Carregado no Total de Ndmero de veiculos Estudos de INE
[ i s e .
= de transporte dos movimentos utilizados no transporte sustentabilidade Inquérito ao
S Nivel de carga dos veiculos , P % d iculos C d . P . NUTS Il do (Inq . ,
5 | 13 rodoviarios de mercadorias veiculos de o de veiculos Carregados no rodoviario de DPP+INE ambiental do % Anual transportador Transporte Grupo 1 Disponivel no SEN Classe A
g mercadorias, por Total de movimentos mercadorias, segundo o sistema de P Rodoviario de
categoria. % de veiculos em vazio no Total |njvel de carregamento transportes Mercadorias
de movimentos
Populagdo residente num raio de
400 metros de um ponto de
acesso K
k=
- Ensino Pré-escolar (apenas a Proposta de pontos focais:
populagdo na falxa. etaria a Ensino: Pré-escolar; Bdsico ou
frequentar os niveis de ensino Secunddrio (apenas a populagdo na
con5|.derados) faixa etdria de frequentar os niveis
- Basico (apenas a populagdo na | g de ensino considerados)
i Ari iveis| 1. Localizagdo dos
faixa e.tana a fr.equentar os nivels equi ameritos Satde: Centro de satide ou extensdo
Avaliar o potencial de ensino considerados) :or‘r)eferenciados or Estudos de de saude; Farmdcia.
% Potencial do modo pedonal |de deslocages - Secundario (apenas a g "~ 0P . Freguesia, Concelho | Camaras Municipais; Lazer: Cinema ou teatro ou . L
o ) populacdo na faixa etaria a subsecgdo estatistica. sustentabilidade o - A Informagéo especifica ndo OSENtem a
‘5 | 14 |de acesso aos pontos focais |urbanas em modo 5. Rede pedonal DPP ambiental das Ne Decenal ou subsecgdo INE; IMTT e SIGGESC auditdrio. Grupo 2 disponivel no SEN Populacio residente Classe C
g de interesse quotidiano pedonal, no acesso a |freauentar os niveis de ensino ) pedo ) estatistica (Potenciais) Espagos verdes: Jardins publicos ou P pula
considerados) georreferenciada. dreas urbanas
bens comuns ~ R parques urbanos.
- Satde: Centro de satide ou 3. Populagdo residente Comércio: Supermercado
extensdo de satde; Farmécia. por subsecgdo estatistica. Transporte Publico: paragem de
- Laz-er:.Clnema ou teatro ou autocarro, paragem de eléctrico,
auditorio. estagdo de metro, estagdo de
- Espagos verdes: Jardins comboio
publicos ou parques urbanos.
- Comércio: Supermercado
- Paragem de autocarro e de
eléctrico
-Estagdo de metro
- Estagdo de comboio




Matriz de Indicadores identificados como necessidades de Informacao
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Indicador X o L territorial maxima informagao N h o =
identifica utilizagdo disponivel territorial K=l s o
(=] s w O
uT [
o Série temporal " o G o
o ID disponivel Observagoes o© &
g Indicagdo da viabilidade (Ije i} =Retb D elenlic Comentarios (variaveis, a9
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que sera . < Periodicidade de Desagregacao territorial Entidade que produz, . P o E - Alguma info disponivel ) ! o 3
. . o Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do ) ) . L. ~ unidade de L > . ) recolha e hiato Ambito territorial da () . e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . e A . temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
) a - Nenhuma info dispo.
registo P
Populagdo residente num raio de
2 km de um ponto de acesso K
k= .
Basico (apenas a populagdo na Proposta de pontos focais:
. 3 'p populag L Ensino: Bdsico ou Secunddrio
faixa etdria a frequentar os niveis N ) L.
. . (apenas a populagdo na faixa etdria
de ensino considerados) L )
L. . de frequentar os niveis de ensino
- Secundario (apenas a 1. Localizagdo dos i
lacs faixa etari . ¢ considerados)
opulagdo na faixa etdria a equipamentos
X X populac . . quip | Saude: Centro de saude ou extensdo
Avaliar o potencial  |frequentar os niveis de ensino  |georreferenciados por de satde: Farmdcia
o ) L das deslocagbes considerados) subsecgdo estatistica. Estudos de - :
= Potencial do modo ciclavel . , ; o, . i . L Lazer: Cinema ou teatro ou N . N
o . |urbanas em bicicleta |- Saude: Centro de satide ou 2. Rede ciclavel sustentabilidade Freguesia ou Camaras Municipais; . Informagdo especifica ndo O SEN tem a
5 | 15 |de acesso aos pontos focais - , L. i X DPP X N2 Decenal o auditario. Grupo 2 X , . X Classe C
£ ) . no acesso a extensdo de salude; Farmacia. georreferenciada (infra- ambiental das Concelho INE; (Potenciais) . " disponivel no SEN Populagio residente
2 de interesse quotidiano R . . R ) Espacos verdes: Jardins publicos ou
equipamentos de - Lazer: Cinema ou teatro ou estrutura vidria de vias areas urbanas
e . s - parques urbanos.
utilizagdo colectiva  |auditorio. préprias) L
. . i Comeércio: Supermercado
- Espagos verdes: Jardins 3. Populagdo residente .
L - L. Transporte Publico: paragem de
publicos ou parques urbanos. por subsecgdo estatistica. L
L. autocarro, paragem de eléctrico,
- Comércio: Supermercado - .
estagdo de metro, estagdo de
- Paragem de autocarro e de .
L comboio
eléctrico
-Estagdo de metro
- Estagdo de comboio
1. Numero de pdlos Ter-se-a que definir
. N2 de pdlos geradores/atractores de com maior precisdao
Avaliar a ~ ,
L geradores/atractores de deslocagbes os polos geradores
o - o acessibilidade em N . . Estudos de ) o,
2 Ligagdo dos principais pélos |, deslocagdes (e.g. equipamentos, |georreferenciados por . . Esclarecer quais os principais pdlos . . , de emprego
o bicicleta aos o ) - L. sustentabilidade Freguesia ou i Nenhuma info.disponivel i
5 | 16 |geradores/atractores de T, centros comerciais, polos de subsecgdo estatistica. IMTT R Ne Anual CM (Potencial geradores/atractores de Grupo 2 [Sugerimos que este | Classe C
8
= N - principais pdlos X L ambiental das Concelho ~ i no SEN . .
< deslocagbes a rede ciclavel recreio lazer, parques 2. Rede ciclavel ) deslocagées considerados pelo IMTT conceito seja
geradores/atractores . . R ; areas urbanas . .
~ empresariais, etc) com ligagdo  |georreferenciada (infra- incoroporado na lista
de deslocagbes . N s - . i
directa e segura a rede ciclavel |estrutura vidria de vias de conceitos do
préprias) relatério.]
1. Populagdo residente
ue acede a escola em
1. Populagdo residente que 4
. modo pedonal.
i acede ao ensino em modo .
. Avaliar as . 2. Total da populagdo N
o Peso da populagdo que N . |pedonal / Total de populagdo R Estudos de Os censos ndo
£ acede principalmente em deslocacdes pedonais residente a estudar X 100 residente 3 estudar. sustentabilidade Freguesia ou dispéem de
% 17 N nas deslocagdes . R ’ 3. Total da populagdo DPP X % Decenal 8 INE Decenal Concelho Grupo 3 Disponivel no SEN X p~ X Classe A
€ modo pedonal a escola 2. Populagdo residente que R ambiental das Concelho informagdo relativa a
< urbanas para o residente que acede ao ) N
e/ou emprego acede ao emprego em modo areas urbanas deslocagdes.
emprego ou escola N emprego em modo
pedonal / Total de populagdo edonal
residente empregada X 100. p ) .
4. Total da populagdo
residente empregada.
Sustentabilidade
ambiental do sistema
de transportes de % da populagdo residente que se |1. Populagdo residente
assageiros (publico |desloca principalmente por ue se desloca Estudos de
o Principal modo de P R g (b P P P 4 L .
= transporte utilizado pela e privado) sendo que |modo de transporte k = Pop principalmente em TI sustentabilidade INE
% 18 P . ) P asua residente que se desloca 2. Populagdo residente DPP ambiental do % Decenal Concelho Decenal Concelho Censos Grupo 1 Disponivel no SEN Classe A
= populagdo residente nas . . R
< . comparabilidade principalmente no modo de que se desloca sistema de
deslocagées pendulares 3 R o
temporal permite transporte k / Pop residente x principalmente em TP transportes
avaliar as 100 3. Populagdo residente
transferéncias
modais.
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identifica utilizacao disponivel territorial o o
o = zg (&)
S o (SIS
o Série temporal " “ g o
g’ disponivel, Observagoes ° o L5
E Indicagio da viabilidade de 8 ~Toda ainfo disponivel oo irios (varidvels, @ 2
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Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . I . o temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
e a - Nenhuma info dispo.
<
Sustentabilidade 1. Total de ton. de
ambiental do sistema mercadorias embarcadas
de transportes por ferrovia
através dos modos 2. Total de Km
associados ao ercorridos no transporte
. Total de (Ton. X Km) de P X P Estudos de
o Relagdo modal do transporte de X de mercadorias .
5 transporte terrestre de mercadorias, sendo mercadorias embarcadas por embarcadas por ferrovia; sustentabilidade NUTS II, NUTS | ou INE
% 19 P . L. ’ caminhos de ferro/Total de (Ton. P ! DPP ambiental do % Anual " (Estatisticas dos Anual 2009 Grupo 3 Disponivel no SEN Classe A
£ mercadorias no territério  |que a sua R 3. Total de ton. de R Nacional
2 A . X Km) de mercadorias K sistema de Transportes)
nacional comparabilidade mercadorias embarcadas
) embarcadas por estrada. transportes
temporal permite por estrada
avaliar as 4. Total de Km
transferéncias percorridos no transporte
modais do transporte de mercadorias
de mercadorias. embarcadas por estrada.
) Quantificar o nivel da Ndmero de passageiros Estudos de
S Procura de Transporte rocura do sistema  |[NUmero de passageiros transportados em TP sustentabilidade NUTS Il, NUTS | ou Nenhuma info.disponivel
% 20 | ., P P L P g P DPP i Ne Anual X Operadores de TP Grupo 1 P Classe B
£ Publico de transporte publico |transportados em TP, por ano ambiental e Nacional no SEN
< de passageiros competitividade
1. Tonelagem de
mercadorias embarcadas
. 1. Total de (Ton X Km) de por modo de transporte
Avaliar o volume de K i R
o ) mercadorias embarcadas, por (rodovia e ferrovia); Estudos de
£ Transporte de mercadorias | transporte de modo rodoviario/PIB 2. Total de Km sustentabilidade |tkm/ unidade INE
% 21 |por unidade de PIB e modo |mercadorias por : i DPP . Anual NUTS II (Estatisticas dos Anual 2009 Grupo 3 Disponivel no SEN Classe A
£ | 2. Total de (Ton X Km) de percorridos pelas ambiental e de PIB
2 de transporte unidade do PIB, por K K . Transportes)
mercadorias embarcadas por mercadorias embarcadas competitividade
modo de transporte. X
ferrovia /PIB por modo de transporte
(rodovia e ferrovia);
3. PIB (Milh&es de Euros)
Quantificar a ’ .
. f . . . - Velocidade comercial
velocidade comercial |Velocidade comercial média L R
o . . L i X média (incluindo percurso Estudos de
= Velocidade Comercial do média das (incluindo percurso e paragem) e paragem) das sustentabilidade Operadoras de TP; Nenhuma info.disponivel
% 22 |Transporte Urbano deslocagées por das deslocagdes por modo de TP parag " GTEMT . km/h Anual Concelho Camaras Municipais Grupo 3 aisp Classe D
£ . . . . R deslocagdes por modo de ambiental e o no SEN
2 Rodoviario modo de TP colectivo |colectivo rodoviario em meio . . . ; (Potenciais)
. 3 TP colectivo rodoviario competitividade
rodovidrio em meio  |urbano .
em meio urbano
urbano
Avaliar o impacto do
) Alteragdo das necessidades tiletralia//‘;o na Pessoal 20 servico em regime de 1. Pessoal ao servico em Estudos de Selectivamente A referenciacio geogrdfica seria o O SEN tem a
S de transportes pela alteragdo das ¢ . g regime de teletrabalho sustentabilidade Concelho ou NUTS I INE ¢do geog Informagéo especifica ndo N
5 | 23 L A necessidades de teletrabalho/populagio . DPP i % Anual p . empregador. Eventual pergunta no | Grupo 3 i , populagio Classe D
= utilizagdo das TIC's no bilidade empresada total X 100 2. Populagdo empregada ambiental e ou Area (Potencial) inquérito anual & empresas disponivel no SEN empregada
< emprego mobilt a~ eda preg total coesdo territorial Metropolitana 9 P preg
populagdo
emoreaada
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Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . I . o temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
) a - Nenhuma info dispo.
registo <
Para esta
desagregacdo
territorial, o INE ndo
dispde de
informagdo. As
estatisticas do
Avaliar o impacto do 1. Populagdo do ensino ensino superior do
) elearning na Populagdo do ensino superior superior em regime de e- Estudos de SEN sdo produzidas
S Incidéncia do e-learning no |alteragdo das em regime de e- learning. MEC; Institui¢bes de Alguma info.disponivel no elo (ex
% 24 ) ) g ; 'g N i & N . DPP sustentabilidade % Anual Concelho ou NUTS I | ¢ o Grupo 3 g P pelo ( Classe D
£ ensino superior necessidades de learning/populag3o estudantil 2. Populagéo estudantil ambiental Ensino (Potenciais) SEN GPEARI/MCTES).
< mobilidade da total do ensino superior X 100 do ensino superior em [Sugere-se retirar
populagdo estudantil regime de ensino normal. este comentdrio na
versdo da matriz a
constar do relatério;
alterou-se a coluna
anterior para
"alguma info
disponivel no SEN"]
Avaliar a importdncia .
X p' N¢ de postos de sinalética e
relativa dos sistemas |, L 1. N2 de postos
) L informagdo alimentados por .
= . . de sinalética e R X - alimentados por Estudos de « N . . .
o Uso da microgeragdo na . . . sistemas de microgeragdo/N2 de ) . . . Camaras Municipais; Nenhuma info.disponivel
s |25, ... . informagdo que ndo o microgeragdo DPP sustentabilidade % Trienal Concelho . Grupo 3 Classe D
= sinalética rodoviaria N postos de sinalética e o R EP; INIR (Potenciais) no SEN
& recorrem a rede . . 2. N2 de postos ambiental
informagdo alimentados pela X
geral de alimentados pela rede
o rede X 100
electricidade.
i 3 1. N2 de faixas de
Avaliar o efeito de - . . .
o 3 L, i 3 . . continuidade de habitats Estudos de Consideram-se as vias apenas com
= Faixas de continuidade de |barreira das infra- Ne- de faixas de continuidade de R . INIR; ) ~ . i ,
o ) N X X 2. Km de via em espago sustentabilidade i NUTS I . barreiras de protecgéo do acesso Nenhuma info.disponivel
‘5 | 26 |habitats em espago ndo estruturas de habitats por Km de via em . DPP . Ne/Km Quinquenal Concessionarias . Grupo 3 Classe D
= - ndo urbano e com ambiental e . Area urbana de acordo com a no SEN
& urbano transportes sobre a  |espago ndo urbano R . L X (Potenciais) i .
: N ‘ barreiras de protecgdo do biodiversidade tipologia do SEN.
circulagéo animal
acesso
) ) N Estudos de
Avaliar os impactos 1. N2 de Km* ocupados .
o . N : sustentabilidade i .
€ e s das infra-estruturas |1. N2 de Km* ocupados pelas pelas infra-estruturas de . Trienal ou IGP (COS com . . N O SEN tem a areas
o Artificializagdo do solo por : ambiental e . Informagdo especifica ndo .
s | 27 | . de transportes na infra-estruturas de transportes [transportes, e DPP % Quinquenal Concelho ou NUTS Il ortofotomapas) Anual (2004) Grupo 1 X , das unidades Classe B
£ vias de transporte L L . Planeamento e disponivel no SEN L.
< artificializagdo do /N2 de Km2 de Superficie total X |2. Km2 de Superficie total geograficas
Ordenamento do
solo 100 -
Territério
Avaliar a
sustentabilidade 1. Area total do solo
. . p - . Estudos de
" ambiental das dreas |Area total do solo classificado classificado como espago .
o Relagdo entre os usos dos sustentabilidade
= A urbanas em termos |como espacgo verde em solo verde em solo urbano . . . . . . ,
o solos urbanos pelo sistema - ; . ambiental e i Camaras Municipais Solo urbano conforme classificado Nenhuma info.disponivel
5 | 28 da compensagdo dos |urbano/Area total ocupada pelo |2. Area total ocupada DPP N.2 Quinquenal Concelho K , Grupo 2 Classe C
= de transportes e pelos . R X planeamento e (Potencial) nos PDM's no SEN
< espagos de emissGo |sistema de transportes em solo |pelo sistema de
espacos verdes ordenamento do
pelos transportes por |urbano transportes em solo .
territério
espagos de urbano
sumidouro (verdes).
Avaliar a quantidade
de residuos gerados
Q . g . . . ’ APA; CCDR's;
= . pelos veiculos Total de residuos provenientes |Residuos provenientes Estudos de N . . ,
o Residuos gerados pelos . . , § X ) X . Camaras Nenhuma info.disponivel
5 | 29 B . automdveis no fim de |dos veiculos em fim de vida e dos veiculos em fim de DPP sustentabilidade Ton Anual Concelho L . Grupo 3 Classe D
= veiculos rodoviarios X R R Municipais(Potenciai no SEN
< vida e suas suas componentes. vida e suas componentes. ambiental s
componentes (pneus,
baterias, dleo...).




Matriz de Indicadores identificados como necessidades de Informacao

Pertinéncia Ponto de situagdo -
L. » ] Disponibilidade da informagdo de base no
Designacdo ClfEE Método de Calculo Variaveis elementares Entidad Contexto d Unidade Periodicidade Desagregacdo S EE | b 3 SEN
A ntiaade que ontexto de A A on q = éri mpor I
BIEL Indicador X 3 .q L territorial maxima informagao sé |‘e i ’po a Co fmu, a 2
identifica utilizagcdo disponivel territorial o o q
2 s i
o Série temporal " “ g o
g’ disponivel Observagoes ° L5
5 - 2 o - Toda a info disponivel q (s i 2w
= Ind| d iabili
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que serd n !cagao a Periodicidade de Desagregagdo territorial  Entidade que produz, V|ab|I|dade' o P o E - Alguma info disponivel omentarios Yarlavels, o 3
. ~ - Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do . . . N » unidade de N . ~ . recolha e hiato  Ambito territorial da Q - e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . I . o temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador (nleador indicador difusdo informagdo riodo d o disponivel
peregisto € g_ - Nenhuma info dispo.
<
Avaliar a quantidade
de residuos gerados ;
h , 1. Residuos e
pelos veiculos Residuos e componentes de
[} . L . o . componentes de ,
= Taxa de reciclagem dos automdveis no fim de |automdveis remetidos para tomovei Estudos de APA, CCDR's; Nenh info.di el
automoveis para enhuma info.disponive
% 30 |residuos e componentes vida e suas reciclagem (toneladas)/Total de reciclagem (tponeladas) DPP sustentabilidade % Anual Concelho Camaras Municipais Grupo 3 o SEN P Classe D
g dos veiculos rodoviarios componentes (pneus, |residuos de automoveis 8 , ambiental (Potenciais)
o, 2. Total de residuos de
baterias, dleo...) e (toneladas) X 100 L
. automoveis (toneladas)
respectiva taxa de
reciclagem.
Caracterizar os
acidentes com N2 de acidentes de poluigdo por |N2de acidentes de Estudos de
o . .
- Acidentes com impacto transportes do ponto |modo de transporte (terrestres, |poluigdo em transportes sustentabilidade . i ,
S . P 'p P , " P ( . polule , P R . APA; PSP/GNR Nenhuma info.disponivel
5 | 31 |ambiental do sector dos de vista dos seus aéreo e maritimos), por tipo de |terrestres, aéreo e DPP ambiental, coesdo N2 Anual NUTS Il (Potenciais) Grupo 3 no SEN Classe D
g transportes impactos ambientais |impacto (fisicos, bidticos e maritimos, por tipo de e desalde e
(fisicos, bicticos e socioecondmicos) impacte seguranca publica
socioecondmicos)
Idade média dos veiculos
ligei ACAP
igeiros: . , o
[ Conhecer as . , Lo 1. Nimero de veiculos Estudos de (Estatisticas do
£ Idade média dos veiculos |caracteristicas do 2y{namero de veiculos ligeiros ligeiros por escaldo (k) sustentabilidade Sector Automovel); Nenhuma info.disponivel
% 32|, . ) ~Fponto médio ,)/niimero total , DPP . Ne Anual Concelho P ’ Anual Grupo 2 ) Classe C
£ ligeiros parque automovel ) o 1. Numero total de ambiental e Imposto Unico de no SEN
< o ; de veiculos ligeiros . . e ) .
ligeiro nacional ~ . ) veiculos ligeiros competitividade Circulagdo
K = Escaldo etario do veiculo .
o (potencial)
ligeiro
Avaliar a qualidade
] da oferta, da Estudos de
£ i . , ° . s . . .
o - imagem e o > das idades dos veiculos TP/ n2 |1. Idade dos veiculos TP sustentabilidade Nenhuma info.disponivel
5 | 33 |ldade média da frota TP IMTT Anos Anual Grupo 2 Classe C
'g desempenho total de veiculos TP 2. N2 total de veiculos TP ambiental e NUTS Il IMTT P no SEN
< ambiental do servigo competitividade
de TP
Avaliar o
investimento em
planos de
ili Investimentos em planos
) Investimento em planos e moblhdadfe.e Total de investimentos em de mobilidade e P Estudos de Camaras Municipais
5 34 medidas de sustentabilidade do planos de mobilidade e sustentabilidade PP sustentabilidade 10°E Anual Concelho e Outras IP P Grupo 3 Nenhuma info.disponivel Classe D
'g sustentabilidade dos sector dos sustentabilidade ambiental dos ambiental dos ambiental e uros (Potenciais) P no SEN
< transportes transportes como transportes competitividade
instrumento de transportes
gestdo e
planeamento dos
transnartes
1. N2 de parques de
Avaliar a oferta de R parq
o N.2 dos parques de estacionamento Estudos de CM, Gestores dos
= N2 de parques de parques de X X K . . . . .
o | ) estacionamento dissuasores dissuasores existentes sustentabilidade N2 parques de Nenhuma info.disponivel
‘5 | 35 |estacionamento estacionamento IMTT . Anual Concelho . Grupo 3 Classe D
€ . . . ambiental e Estacionamento no SEN
< dissuasores (Park and Ride) |dissuasores (park . L.
. competitividade (Potenciais)
and ride)
Avaliar o esforgo de
mitigacdo das Investimentos em frotas de 1. Investimento em frotas Estudos de
% Mitigacdo das externalidades dos transportes publicos de transportes publicos . Operadores de TP; i i ;
5] ) . N . - N sustentabilidade . o Nenhuma info.disponivel
5 | 36 |externalidades dos transportes publicos |"limpos"/Investimento total em |"limpos DPP ambiental e % Anual NUTS Il Camaras Municipais Grupo 3 1o SEN Classe D
g transportes publicos através do frotas de transportes publicos X |2. Investimento total em competitividade (Potenciais)
investimento em 100 frotas dee TP P
frotas "limpas"
Conhecer os
. - Estudos de , X
) instrumentos de Somatdrio do n.2 de programas | n.2 de programas de sustentabilidade CM'S, Servigos de
5 Potenciais da partilha do apoio a organizagdo |de incentivo a organizagdo de incentivo a organizagdo X carpooling Nenhuma info.disponivel
5 | 37 . X X , i ) DPP ambiental e de N2 Anual Concelho R Grupo 3 Classe D
= automovel de viagens em viagens em automovel de viagens em automovel L /carsharing no SEN
< . . . . consciencializagdo .
regime de carpooling |partilhado partilhado X (Potenciais)
i ambiental
e carsharing
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A ntiaade que ontexto de A A on q = éri mpor I
BIEL Indicador X 3 .q L territorial maxima informagao sé ‘ete ’po a Co fmu, a 2 a
identifica utilizagdo disponivel territorial o s =
- 5 g Y
E Série temporal " g s ™)
o ID disponivel Observagoes o© &
g Indicagdo da viabilidade tlie S =Retb D elenlic Comentarios (variaveis, a 2
(=) . . . . Identificagdo das variaveis Entidade que Utilizagdo que serd . Periodicidade de Desagregagdo territorial  Entidade que produz, . P o E - Alguma info disponivel ) ! 8 »
. ~ - Descrigdo clara do Descri¢do do Método de Calculo do . . . N » unidade de N . ~ . recolha e hiato  Ambito territorial da Q - e . desag. regional, O ©
Designagdo do indicador L L o que contribuem para o identifica o dada a informagdo ) actualizagdo do da informagdo para fornece ou compila a £ - Informagdo especifica ndo RO o
objectivo do indicador indicador . . . . medida do . I . o temporal face ao cobertura i L periodicidade)
calculo do indicador indicador do indicador L indicador difusdo informagdo . o disponivel
indicador periodo de S . N
) a - Nenhuma info dispo.
registo <
" . Estudos de Servigos de
) B R N2 de adesGes anuais a . K , , ) .
= Adesbes a servigos de i . . . i R Rk sustentabilidade carpooling, S6 poderd ser operacionalizado este . i ;
o , ) Avaliar a adesdo a N2 de adesdes anuais a servigos |servigos de carpooling, X R o X - Nenhuma info.disponivel
5 | 38 |carpooling, carsharing, . . R X i IMTT ambiental e de Ne Anual Concelho carsharing indicador quando a informagdo de | Grupo 1 Classe B
£ novas opgbes modais |de carpooling, carsharing, outros |carsharing, outros o . o ) no SEN
& outros consciencializagdo (Potencial) base tiver institucionalizada.
ambiental
Conhecer os 1. Numero de planos de
) - . Estudos de
) instrumentos de Ne de planos de mobilidade e mobilidade e transportes sustentabilidade
S . - gestdo de promogdo |transportes aprovados por por municipio X . , i Nenhuma info.disponivel
5 | 39 | Gestdo da mobilidade . X DPP ambiental e de N2 Trienal Concelho CM'S; (Potencial) Grupo 2 Classe C
= da mobilidade entidade competente L no SEN
< , consciencializagdo
sustentdvel para os .
s ambiental
territdorios
X 1. Consumo total de
L. Caracterizar a frota 1. Consumo total de .o . Estudos de L.
o Consumo de combustiveis e . .. X combustiveis, por tipo de . Variavel 1:
= . . do TP ferroviario sob |combustiveis, por tipo de , sustentabilidade N
o de energia electrica na ) , combustivel; . 10°L . . ,
5 | 40 N A o ponto de vistada |combustivel; DPP ambiental do -, Anual Nacional INE Grupo 3 Disponivel no SEN Classe A
= tracgdo, segundo a via nos . X 2. Consumo total de K Variavel 2:
< . sustentabilidade 2. Consumo total de energia . sistema de
transportes ferroviarios. K L. N energia eléctrica na 10 3 kWh
ambiental eléctrica na tracgdo. o transportes
tracgdo.
Conhecer a disténcia X , Km percorridos dos
. K Km percorridos dos veiculos , .
o Quilometragem anual dos |percorrida pelos L K X veiculos ligeiros de Estudos de
= . L , e ligeiros de passageiros, por tipo R X . . . ,
o veiculos ligeiros de veiculos ligeiros de . ) passageiros, por tipo de sustentabilidade i Nenhuma info.disponivel
5 . . X de motorizagdo (gaséleo, . , GPERI i Km Anual Nacional IMTT Anual Grupo 2 Classe C
= passageiros, por tipo de passageiros para X . o motorizagdo (gaséleo, ambiental e no SEN
< S X ) gasolina, electricos, GPL,hibridos, Rk . .
motorizagdo avaliar o impacto das ) gasolina, electricos, competitividade
erc,
emissées GPL,hibridos, erc)
41
1. Capacidade (n2 de
Avaliar a oferta de Capacidade (lugares oferecidos, i
2 Capacidade dos parques de |parques def dos ar ues(degestacionamentc)J Iugares oferecidos) dos Estudos de CM, Gestores dos
5 pac parq parqu 0s parq parques de sustentabilidade Ne parques de Nenhuma info.disponivel
= |35.1|estacionamento estacionamento dissuasores : IMTT i Anual Concelho . Grupo 3 Classe D
= estacionamento ambiental e Estacionamento no SEN
£ dissuasores (Park and Ride) |dissuasores (park di i
< and ride) issuasores existentes competitividade (Potenciais)
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ANEXO Ill — ALGUNS CONCEITOS RELEVANTES ASSOCIADOS

AOS INDICADORES

Conceitos Definicao Fonte Dim | id Designacao
Freguesia que contempla, pelo menos, um dos ° Densidade das vias
seguintes requisitos: 1) o maior valor da média 2§ 3 pedonais
entre o peso da populagdo residente na 8 estruturantes em
populacdo total da freguesia e o peso da area area urbana
na area total da freguesia corresponde a Deliberagdo n. Capitacdo das vias
espaco urbano, sendo que o peso da area em 2?17/2009' DR 188, ’& pedonais
espaco de ocupagdo predominantemente rural . dae s § 9 estruturantes em
n3o ultrapassa 50% da area total da freguesia; 28,' 8.2 (ZNOOS) area urbana

Area Urbana | 2) a freguesia integra a sede da Camara de~I|beragao da ; :
o - ) Seccdo Permanente ° Densidade das vias
Munlc.|p3I e tem uma? populacdo re5|den'Fe de Coordenacio @ 10 ciclaveis
superior a 5.000 habitantes; 3) a freguesia Estatistica relativa 3 § estruturantes em
integra total ou parcialmente um lugar com tipologia de areas area urbana
populagdo residente igual ou superior a 5 000 urbanas
habitantes, sendo que o peso da populagdo do ° C_ap,itag.éo das vias
lugar no total da populagdo residente na S 11 ciclaveis
freguesia ou no total da populacdo residente 8 estruturantes em
no lugar, é igual ou superior a 50%. drea urbana
[0}
Iniciativa em que duas ou mais pessoas g Potenciais da
partilham um automével particular para fazer 5 | 37 | partilhado
um mesmo ou parte de um percurso similar. O £ automovel
carpooling é geralmente associado aos
movimentos pendulares e organizado
. informalmente, por organizag6es ou através de Glossario Pacote

Carpooling . . L
clubes de interessados, e por vezes gerido Mobilidade
online. Quando o veiculo utilizado é uma
carrinha ou um mini-autocarro, designa-se
vanpooling. O Carpooling e o Vanpooling sdo g Adesdes a servios
duas das tipologias de solugdes de 2 | 38 | de carpooling,
“Transportes Partilhados”. E carsharing, outros

ANEXOS
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Conceitos Defini¢ao Fonte Dim | id Designagao
Servigo de transporte baseado na
disponibilizagdo de uma frota de veiculos para
utilizagdo publica, evitando assim os gastos
associados a aquisicdo e manutencgdo dos g Potenciais da
veiculos — pode ser comparado a alugueres de 2 | 37 | partilha do
curta duragao, permitindo que um mesmo 'g automovel
veiculo seja utilizado por diferentes clientes ao <
longo do dia.
Nos servigos disponiveis, o levantamento e a
entrega realizam-se, idealmente, em parques
de estacionamento localizados .
. . o Glossario Pacote
Carsharing | estrategicamente (ex: paragens/estacdes de Mobilidade
transportes coletivos). O pagamento é
estabelecido em fungdo do tempo de utilizagdo
e/ou quilometragem percorrida, podendo °
também ser cobrada uma mensalidade = AdesGes a servigos
adicional de assinante. 3 | 38 | de carpooling,
Este conceito é ja utilizado em varias cidades, E carsharing, outros
existindo estudos que permitem concluir que
cada veiculo de carsharing permite substituir
entre quatro a dez viaturas particulares. O
carsharing é uma das tipologias de solugdes de
“Transportes Partilhados”.
Adaptado do
Processo em que o aprendente estd conceito do INE I A
. distanciado da fonte de informacgédo e que se relativo ao “ensinoa | & InCId?nma do e_.
E-learning - . A . s | 24 | learning no ensino
desenvolve recorrendo aos multimédias e as distancia” excluindo c superior
novas tecnologias” neste caso o ensino | <
por correspondéncia
Adaptado de
“Subconcessdo do
Baixo Tejo, Relatério
de Conformidade
Ambiental do .
Faixa de Passagens de fauna possibilitando a Projeto de % Fa|xaTs d.e
Continuidade | permeabilidade da via aos movimentos dos Execugdo”, Vol.Il - 2 |26 EOEFmUIdade de
de Habitats |animais Relatério de Base —, g ngolti?aig €spaco
Projeto COBA —
Consultores de
Engenharia e
Ambiente, maio
2010
Adaptado de
Impactos “Sistema de Dutos e
Fisico, Bidtico | Impacto no meio fisico: efeitos sobre solos, Terminais do )
. g COMPERJ” — Estudo [} Acidentes com
e rochas, aguas e ar;Impacto no meio bidtico: -] i )
. . . o de Impacto ] impacto ambiental
Socioecondm | efeitos sobre a vegetagdo e a fauna;Impacto no . 3 |31
) . . o . . Ambiental, Petrobras € do setor dos
ico dos meio socioecondmico: efeitos sobre a atividade | oo Bourscheid, = transportes
Acidentes de | humana Engenharia e Meio
Transporte Ambiente SA,
outubro 2009
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Conceitos Defini¢ao Fonte Dim | id Designagao
o N de parques de
k5 35 | estacionamento

Parque de estacionamento localizado na 'g dissuasores (Park
proximidade de interfaces de transporte L. < and Ride)

Park&Ride | publico, permitindo o estacionamento G|OSSBI’.IC.) Pacote ;

’ > ) Mobilidade Capacidade dos
automovel e a transferéncia do passageiro para g parques de
modos de transporte publico. % 35. estacionamento

g ! dissuasores (Park
and Ride)
Pélos de atividade (incluindo empresas) e
equipamentos coletivos que,
independentemente do setor em que operam,
geram/atraem um volume significativo de L
Pdlos deslocacdes seja de colaboradores, de ) ng'ag.jao .dosl
geradores e | visitantes e/ou de fornecedores. Neste Glossario Pacote k5 16 g:gizllzi‘:s;)g:ctore
atractores de | conceito incluem-se médias e grandes Mobilidade g s de deslocacdes 3
deslocagdes | unidades/complexos de atividade - < rede ciclavel
empresas/parques empresariais e tecnolégicos;
areas/centros comerciais; reas industriais e
logisticas; equipamentos coletivos (hospitais,
universidades, escolas, estadios, entre outros).
Plano que aponta para uma melhoria da
mobilidade por modos de transporte mais Adaptado de “Plano
Plano de sustentdveis, pretendendo um melhor de Mobilidade
Mobilidade e ambiente urbano e uma redugdo de impactos Sustentavel de Vila 9 Investimento em
Sustentabilid ambientais, nomeadamente os que se Nova de Famalic3o”, § 34 planos e medidas de
relacionam com a emissdo dos gases com FEUP, Instituto da 'g sustentabilidade dos
a(':le efeito estufa e o consumo energético, Construgdo, APA, < transportes
Ambiental potenciando os modos suaves (pedes e CMVNF, outubro de
bicicletas) e os transportes publicos em 2007
detrimento do automdével
Instrumento que estabelece a estratégia global
de intervengao em matéria de organizagdo das
acessibilidades e gestdao da mobilidade,
Plano de definindo um conjunto de a¢Ges e medidas que )
Mobilidade e | contribuam para a implementacdo e promogdo Glossdrio Pacote k5 39 Gestdo da
Transportes | de um modelo de mobilidade mais sustentavel: Mobilidade 'g mobilidade
(PMT) - Compativel com o desenvolvimento <
econdmico;
- Indutor de uma maior coesdo social;
- Orientado para a prote¢do do ambiente.
Zona de logistica constituida por um recinto
delimitado onde estdo instalados operadores e | Regime Juridico da K
empresas que exercem atividades relacionadas Rede Nacional de 3 i .
Plataforma | com as cadeias de abastecimento, transporte e Plataformas E, 8 Q;izsffrlifaasde as
logistica distribuicdo, dispondo de servigos comuns de Logisticas ‘g Logisticas (PL)
manutenc3o e de apoio as empresas, pessoas e | Art.222doDLn.2 g
veiculos, incluindo atividades produtivas de 152/2008 o

baixa intensidade.
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Conceitos

Defini¢ao

Fonte

Dim

Designagao

Teletrabalho

Prestagao laboral realizada com subordinagdo
juridica, habitualmente fora da empresa e
através do recurso a tecnologias de informacgao
e de comunicagao.

Lei n.2 7/2009 de 12
de fevereiro (art?
165)

Ambiente

23

Alteragdo das
necessidades de
transportes pela
utilizagdo das TIC's
no emprego

Transportes
coletivos

Transportes em que os veiculos sdo postos,
mediante retribuicdo, a disposi¢do de
guaisquer pessoas sem ficarem exclusivamente
ao servico de nenhuma delas, sendo utilizados
por lugar da sua lotagao, segundo itinerarios e
frequéncias minimas devidamente aprovados

INE

Ambiente

33

Estrutura das frotas
de transportes
publicos rodoviarios
de passageiros
(individual e
coletivo), segundo o
tipo de motorizagdo

Ambiente

12

Taxa média de
ocupagao do
transporte publico
coletivo rodoviario
de passageiros, por
categoria

Ambiente

22

Velocidade
Comercial do
Transporte Urbano
Rodovidrio

14

Tempo de acesso
das areas
metropolitanas as
principais fronteiras
em transporte
rodovidrio

Competitividade | Competitividade

24

Passageiros -
quilémetro em
transporte coletivo

Coesao

Tempo médio de
deslocagdo entre
sedes de concelho
em transportes
publicos coletivos

Coesao

Custo médio de
deslocacdo entre
sedes de concelho
em transportes
publicos coletivos

Coesdo

24

indice de satisfacdo
dos passageiros
guanto aos servicos
de TP coletivo
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Conceitos

Defini¢ao

Fonte

Dim

Designagao

Coesdo

25

LigagOes diarias
diretas em
transporte publico
coletivo de
passageiros entre
sedes de concelho
por rodovia

Transporte
Publico

Transporte remunerado, de pessoas ou

Glossario de
Estatisticas dos

mercadorias, por conta de terceiros, por Transportes

empresas habilitadas a exercer a atividade

transportadora.

(CEE/NU, CEMT e
Eurostat, Edi¢do
1994)

Ambiente

Estrutura das frotas
de transportes
publicos rodoviarios
de passageiros
(individual e
coletivo), segundo o
tipo de motorizagdo

Ambiente

12

Taxa média de
ocupagao do
transporte publico
coletivo rodoviario
de passageiros, por
categoria

Ambiente

20

Procura de
Transporte Publico

Ambiente

22

Velocidade
Comercial do
Transporte Urbano
Rodovidrio

Ambiente

33

Idade média da frota
TP

Ambiente

36

Mitigagdo das
externalidades dos
transportes publicos

Ambiente

40

Consumo de
combustiveis e de
energia elétrica na
tragdo, segundo a
via nos transportes
ferroviarios

Coesao

Tempo médio de
deslocacdo entre
sedes de concelho
em transportes
publicos coletivos

Coesao

Custo médio de
deslocagdo entre
sedes de concelho
em transportes
publicos coletivos

ANEXOS
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Conceitos

Defini¢ao

Fonte

Dim

Designagao

Coesdo

12

Prioridade do
Transporte Publico
Rodovidrio

Coesdo

15

Oferta de transporte
publico (TP)
rodovidrio para
pessoas de
mobilidade reduzida

Coesao

16

Percentagem de
transporte publico
(TP) para pessoas
com mobilidade
reduzida por modos

Coesdo

17

Percentagem de
estaces e interfaces
de TP adaptadas a
pessoas com
mobilidade reduzida
por modos

Coesdo

20

Incidéncia dos
suportes
informativos dos
tempos de espera
nos transportes
publicos urbanos

Coesao

24

indice de satisfacdo
dos passageiros
quanto aos servicos
de TP coletivo

Coesdo

25

LigagGes didrias
diretas em
transporte publico
coletivo de
passageiros entre
sedes de concelho
por rodovia

Coesdo

31

Capitagdo da oferta
de Taxis

Via Pedonal

Estruturante
*

- As zonas envolventes aos principais
geradores de viagens (publicos e privados) e
destes com as interfaces e paragens de
transportes que os servem;

- As ligagOes pedonais das interfaces de
transporte face ao espago envolvente em que
se inscrevem;

- As zonas com maior intensidade de comércio

Relatdrio de
Proposta de revisdo
do PDM de Lisboa,
datado de julho de
2011, na pagina 193

Ambiente

14

Potencial do modo
pedonal de acesso
aos pontos focais de
interesse quotidiano

ANEXOS
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Conceitos Defini¢ao Fonte Dim | id Designagao
€ servigos;
- As zonas residenciais, com a qualificagdo do .
espaco de circulagdo pedonal e a Peso da populagéo
o . . ~ o que acede
penalizacdo das condi¢des da circulagdo = o
- . [} principalmente em
rodovidria de atravessamento (evitando 5 |17 modo pedonal 3
ligacdes rectlineas) g escoIaZ/ou
- Os corredores de ligacdo entre os principais emprego
espacos verdes da cidade;
- Os polos de maior atratividade turistica.
1] Potencial do modo
k5 15 | ciclével de acesso
‘E’ aos pontos focais de
< interesse quotidiano
Via Ciclavel N . .
Eventual adaptag¢do do conceito de via pedonal
Estruturante
« estruturante
° Ligacdo dos
b= principais pdlos
% 16 | geradores/atractore
g s de deslocagdes a
rede ciclavel
Adaptado de
Area definida em plano municipal de “Regulamento Geral o
Zona Sensivel | ordenamento do territério como vocacionada de Ruido (RGR)”, w N ,
, . . o 5 Mitigagdo do ruido
ao Ruido para uso habitacional, ou para escolas, Decreto-Lei n.2 S

hospitais ou similares, ou espagos de lazer

9/2007, de 17 de
janeiro

* Conceitos a serem aprofundados quando se avangar com os indicadores que os envolvem.

ANEXOS
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ANEXO IV — ATAS DAS REUNIOES DO GT E RESPETIVOS ANEXOS

4 1.2 Reunido-5. marco.2010

4 2.2Reunido—31.Maio.2010

¢ 3.2 Reunido—25.Junho.2010

¢ 4.2Reunido—13.Julho.2010

¢ 5.2 Reunido — 10.Setembro.2010
¢ 6.2 Reunido — 12.0utubro.2010

¢ 7.2Reunido—9.Novembro.2010
¢ 8.2 Reunido — 18.Janeiro.2011

4 9.2Reunido - 1.Mar¢o.2011

4 10.2 Reunido—31.Margo.2011

4 11.2 Reunido —28.Abril.2011

¢ 12.2 Reunido — 19.Maio.2011

¢ 13.2 Reunido —6.Junho.2011

¢ 14.92 Reunido —5.Julho.2011

¢ 15.2 Reunido —26.Julho.2011

¢ 16.2 Reunido — 9.Setembro.2011
¢ 17.2 Reunido —27.Setembro.2011
¢ 18.2 Reunido —20.0utubro.2011
¢ 19.2 Reunido — 16.Novembro.2011

¢ 20.2 Reunido—12.Dezembro.2011

ANEX0S I



ACTA
12 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da
Mobilidade Territorial (GTMT)

Conselho Superior de Estatistica

1. Local e data da reuniao

Pelas 10H do dia 05 de Marco de 2010, foi dado inicio a 12 reunido do

Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do

Conselho Superior de Estatistica (CSE), na sala de reunides 216 do edificio

sede do Instituto Nacional de Estatistica.

2. Lista de presencas

Participaram na reuniao:

INE — Instituto Nacional de Estatistica — Dra. Margarida Madaleno,
Dra. Isabel Francisco e Dr. Francisco Vala;

GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Relacdes
Internacionais - Eng.2 Margarida Roxo e Dra. Maria José Silva;
DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Relacdes
Internacionais — Dra. Manuela Proenca, Dr. Natalino Martins e Dra.
Estela Domingos;

DGOTDU/MAOT — Direccdo-Geral do Ordenamento do Territorio e
Desenvolvimento Urbano - Doutora Isabel Sousa Lobo e Arqg. Ricardo
Gaspar;

IFDR, 1.P./MEID - Instituto Financeiro para o Desenvolvimento
Regional — Dra. Inés Passéao

Secretariado do CSE — Dra. Cristina Brito que procedeu a abertura da

sessao.

3. Ordem de Trabalhos

1.

Informacdes e enquadramento do Grupo de Trabalho no contexto do

CSE

2. Eleicao do Presidente do Grupo de Trabalho




3. Definicho da estratégia de actuacdo do Grupo de Trabalho -
actividade futura e divisdo de trabalho

4. Outros assuntos

Relativamente ao ponto 1 da ordem de trabalhos (Informacdes), o
Secretariado do Conselho Superior de Estatistica (CSE), Dra. Cristina Brito ,
deu inicio a reunido, referindo os aspectos praticos sobre o funcionamento
dos GTs e convidando os presentes a apresentarem-se resumidamente. De
seguida tomou a palavra a Dra. Manuela Proencga, enquanto Presidente da
Seccdo Permanente de Estatisticas de Base Territorial (SPEBT), que
enquadrou a criacdo do GTMT, salientou os pontos definidos para o
mandato deste grupo e fez referéncia a necessaria programacido dos
trabalhos de modo a apresentar-se um Relatério de Progresso que inclua os
pontos 1 e 2 do mandato num prazo de seis meses ap6és o0 inicio dos

trabalhos.

Para a eleicdo do Presidente do GTMT (ponto 2 da ordem de trabalhos), o
INE propls aos presentes a nomeacéo da representante do GPERI/MOPTC —
Maria José Silva, salientando a natureza do papel transversal do GPERI no
que respeita a tematica em causa (Territério e Acessibilidades). A proposta
foi apoiada por todos os presentes, tendo a conducdo da reunidao passado

para a nova Presidente do Grupo de Trabalho.

No que se refere ao ponto 3 da ordem de trabalhos, a Presidente propdés, e
foi aceite, que se adoptasse o critério da responsabilidade rotativa de
producdo das sumulas das reunides pelas diversas entidades participantes,

cabendo ja a primeira ao GPERI.

Seguidamente, a Presidente apelou aos presentes que se pronunciassem
sobre a forma como deveria ser organizado o trabalho a desenvolver pelo
Grupo, tendo considerado indispensavel fazer-se a partida a inventariacdo
dos servicos de interesse geral existentes (educacéo, saude, justica...) por
constituirem po6los geradores de necessidade de acesso, a par das interfaces

de transporte.



As vérias entidades pronunciaram-se sobre as suas expectativas quanto ao

levantamento a levar a cabo e respectivas prioridades podendo em sintese

apontar-se para a seguinte abordagem:

1-

2-

Identificar a localizacdo dos equipamentos de interesse geral tendo-
se presente que alguns poderao estar ja georreferenciados;
Identificar as acessibilidades a esses equipamentos sociais/terciarios
e a informacao estatistica (tempos de transporte, custos, tipos de
energia utilizada pelos diferentes meios de transporte, niveis de
utilizacdo do transporte publico face ao individual, taxas de
motorizacdo) que importa ter disponivel de modo a fundamentar e
monitorizar as medidas de politica ligadas a acessibilidade aos
equipamentos colectivos, a mobilidade quotidiana, a utilizagdo das
infra-estruturas de transporte e a sustentabilidade ambiental;

Em ambos os casos, foi salientado que, tendo em conta o ponto 1 do
mandato do grupo, num primeiro momento importa identificar
tipologias de pontos focais / centros de interesse (tipos de
equipamentos de interesse geral, cidades e noé6s das redes de
acessibilidade), bem como tipologias de redes / acessibilidades,
focando a atencdo nas necessidades, independentemente do que
existe, cujo levantamento constitui matéria do ponto 2 do mandato;
Numa primeira abordagem, para além do reconhecimento das
responsabilidades horizontais de todos os membros do grupo, ficou o
consenso de que, em cooperacdao com o INE, o GPERI / MOPTC e a
DGOTDU, seriam as instituicbes nucleares para a identificacdo
referida no paragrafo 3, no primeiro caso no que se reporta as redes,
incluindo os nés / interfaces, e, no segundo caso, no que se reporta
aos centros urbanos e equipamentos. Em relacdo ao DPP, ficou o
consenso em relagcdo a sua intervencdo no dominio da pesquisa de
necessidades decorrentes das politicas nacionais de mitigacdo e
adaptacdo as alteragcbes climaticas. Relativamente ao IFDR foi
referido que a sua participacao neste Grupo de Trabalho se enquadra
sobretudo no interesse deste Instituto em acompanhar o processo de
criacdo de indicadores de mobilidade territorial e de fazer reflectir no

GT as preocupacdes e dificuldades relativamente aos Indicadores de



resultado e impacto no ambito do QREN e do seus Programas
Operacionais. A este proposito foi dado como exemplo o Indicador
Comum Comunitario - Valor (euros /ano) dos ganhos do tempo de
percurso gerado pelos Projectos de reconstrucdo e construcdo de
estradas/ferrovia (mercadorias e passageiros) apoiados no ambito do
QREN — para o qual ainda nao foi definida uma metodologia de
célculo

Face ao calendario atribuido para o cumprimento do mandato,
concluiu-se que a inventariagdo de necessidades devera ser
preconizada numa perspectiva de identificacdo conjunta das
necessidades mais relevantes para as diferentes abordagens as
questdes da mobilidade e acessibilidade territorial, subjacentes aos
Varios organismos representados no GTMT, e n&o tanto numa
perspectiva de inventariacdo exaustiva de todas as necessidades
especificas de cada um deles.

Preparar um Plano de Accédo (PA) para os trabalhos a desenvolver. O
INE disponibilizou-se para, conjuntamente com o GPERI, apresentar
um primeiro draft do PA que sera discutido e alvo dos contributos dos
restantes membros do GT. Considerou-se ser possivel concluir e
adoptar o PA até final de Marco;

Convidar um conjunto de entidades e especialistas a apresentar ao
GTMT estudos desenvolvidos no ambito da Mobilidade Territorial, que
possam contribuir para a inventariacdo de necessidades de
informacdo definidas no ponto 1 do mandato, sendo que o trabalho
prévio do grupo nesse dominio podera ser util para a escolha das

entidades e especialistas a convidar.

Foi agendada a proxima reunidao do GT para o dia 13 de Abril, as 10H, no

INE, com a seguinte ordem de trabalhos:

- Aprovacéo do Plano de accédo para o GT;

- Apresentacdo de um estudo por parte de uma universidade



ACTA
22 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da
Mobilidade Territorial (GTMT)

Conselho Superior de Estatistica

1. Local e data da reuniao

Pelas 14H30 do dia 31 de Maio de 2010, foi dado inicio a 22 reunido do
Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do
Conselho Superior de Estatistica (CSE), na sala de reunifes 216 do edificio

sede do Instituto Nacional de Estatistica.

2. Lista de presencas
Participaram na reuniao:
-  GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Relacfes
Internacionais - Dra. Maria José Silva e Dra. Carla Mota Alves;
- INE — Instituto Nacional de Estatistica —, Dra. Isabel Francisco, Dr.
Francisco Vala e Dr. Porfirio Leitao;
-  DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Rela¢cdes
Internacionais — Dr. Natalino Martins DGOTDU/MAOT — Direccgéo-
Geral do Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Urbano -
Doutora Isabel Sousa Lobo
- IFDR, I1.P./MEID - Instituto Financeiro para o Desenvolvimento

Regional — Dra. Inés Passéao

3. Ordem de Trabalhos

1. Aprovacgado da Acta da 1.2 reunido

2. Aprovacéo do Plano de Accdo (PA) a desenvolver
Identificacdo das possiveis fontes de informacdo nas areas em andlise
e definicdo das iniciativas a promover

4. Outros assuntos




Relativamente ao ponto 1 da ordem de trabalhos, Aprovacdo da Acta da 12
Reuni&o, ndo houve alteragdes a introduzir na mesma, tendo sido aprovada

por unanimidade.

Quanto ao Plano de Accédo a Desenvolver (ponto 2 da ordem de trabalhos),
procedeu-se a ajustamentos por necessidade de recalendarizacdo das
accdes a desenvolver e por ter sido entendido pelos membros do GT néo
considerar as Origens e destinos dos fluxos de pessoas e mercadorias
(alinea ii) do PA), por nao fazer parte do mandato atribuido ao Grupo a
vertente de indicadores sobre fluxos. Por sugestdo do INE foi feita uma
alteracdo na matriz de indicadores, sendo acrescentada a hipotese “3. N&ao
disponivel” e clarificada a hipdtese “2. Apenas informacdo de base
disponivel”, no ponto Tipo de Disponibilidade. O PA e a matriz de

indicadores aprovados fazem parte integrante da presente acta.

De acordo com o calendario aprovado no inicio da reunido, era desejavel
concluir as Acgbes 1 e 2 do PA o que nao foi possivel concretizar por
dificuldade de conciliacdo sobre a delimitagcdo do ambito dos pontos focais/
servicos de interesse geral e da sua abrangéncia territorial. Face a esta
situacdo decidiu-se antecipar o convite a entidades com trabalhos
desenvolvidos nestas matérias e que possam ajudar a circunscrever o

ambito da analise a desenvolver pelo GT.

Nao tendo sido possivel conciliar a delimitacdo dos pontos focais/ servigcos
de interesse geral, ficou acordado pelos membros do GT que pelas menos

as areas da saude, ensino, justica e seguranca publica seriam focadas.

Por sugestdo do DPP serdo convidados a apresentar ao Grupo, o resultado
de trabalhos desenvolvidos ou em desenvolvimento, a Professora Teresa Sa
Marques, da Universidade do Porto, que acompanhou a elaboracado de varios
Planos Regionais de Ordenamento do Territério e o Instituto Geogréfico
Portugués. O INE ficou também de avaliar da hip6tese de uma apresentacao
por parte do Departamento responsavel pela geo-informacgao. Pretende-se

que estas apresentacdes ocorram entre 14 e 16 de Junho.



Relativamente as redes relevantes, consideradas no ponto prévio do PA, o
GPERI informou que através do IMTT ser& possivel ter acesso a oferta de
transporte rodoviario de passageiros a nivel nacional, até finais de 2011,

informacado georreferenciada e construida sobre a rede rodoviaria nacional.

O INE fez referéncia a um conjunto de informacéo sobre os equipamentos
de utilizacdo colectiva que tem sistematizados ou cujo acesso esta
relativamente facilitado (Comunica¢des, justica, ensino n&o superior e
superior, hospitais, centros de saude, farméacias, cinemas, galerias de arte,

museus e centros comerciais), que disponibilizara via mail ao GT.

Tendo em vista definir a delimitacdo dos pontos focais, designadamente os
servicos de interesse geral definidos na alinea i) do Plano de Accéo, o IFDR
disponibilizou-se para enviar por email as fichas dos Indicadores Comuns
Nacionais do QREN (FEDER e Fundo de Coesdo) relativos a “outros
equipamentos apoiados” e “estabelecimentos de ensino” uma vez que estes

indicadores séao subdivididos por tipologia.

A DGOTDU ficou de coligir a informacao legal relativa aos equipamentos de

utilizacdo colectiva e respectivas areas de influéncia.

O ponto 3 da ordem de trabalhos foi abordado superficialmente durante a
discussao relativa ao ponto 2 da agenda desta reunido, devendo por isso

ser retomado na préxima reunido.

Foi agendada a préoxima reunido do GT para o dia 25 de Junho, as 14:30H,
no INE.



ACTA
32 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
(GTMT)
Conselho Superior de Estatistica (CSE),

Local e data da reuniao

Pelas 14h30 do dia 25 de Junho de 2010 foi dado inicio a 32 reunido do Grupo de
Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do Conselho Superior de
Estatistica (CSE), na sala de reunido 216 do edificio sede do Instituto Nacional de
Estatistica.

Lista de presencas
Foram as seguintes as participacfes na reunido, ordenadas e identificadas por entidade
que representam:

e GPERI/MOPTC - Gabinete de Planeamento Estratégico e Relacbes
Internacionais — Dr.2 Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr.? Isabel Francisco e Dr. Porfirio
Leitdo

e DPP/MAOT - Departamento de Prospectiva e Planeamento e RelagcOes
Internacionais — Dr. Natalino Martins e Dra. Estela Domingos

e DGOTDU/MAOT - Direccdo-Geral do Ordenamento do Territério e
Desenvolvimento urbano — Doutora Isabel Sousa Lobo

e IFDR, IP/MEID - Instituto Financeiro para o Desenvolvimento Regional — Dr.2
Inés Passdo

Ordem de Trabalhos

1. Apresentacdo por parte da Dr.2 Ana Santos do Departamento de Metodologia
e Sistemas de Informacdo/servico de Geo-referenciacao do INE,IP.

2. Aprovacdo da acta da 22 reuniéo.

3. Balanco das audicdes realizadas em 14 de Junho 2010 — Prof.2 Doutora
Teresa Sa Marques e Prof. Doutor Rui Pedro Julido.

4. Concluséo das acgdes 1 e 2 do Plano de Acgédo (PA).

5. Ponto de situacdo da listagem de indicadores relevantes (ac¢do 3 do PA).

6. Outros assuntos.

1. Apresentacao por parte da Dr.2 Ana Santos do Departamento de Metodologia e
Sistemas de Informacao/Servico de Geo-referenciacéo do INE, IP.

A Dr.2 Ana Santos fez uma apresentacdo sobre o sistema de geo-referenciacdo dos
dados do INE, referindo as diferentes fases por que tem passado a infra-estrutura de
base de dados geograficos do INE ao longo dos varios Censos tendo igualmente feito
especial referéncia ao que neste momento esta a ser preparado como base geografica de
referenciacdo da informacdo (BGRI) que servira de suporte a operagdo Censos 2011.
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Ficou acordado entre 0s membros presentes que faria parte desta acta, constituindo o
Anexo |, um documento Unico, compilado pelo DPP, com contributos das varias
entidades, contemplando as principais conclusfes das apresentacdes da Dr.2 Ana Santos,
da Prof.2 Doutora Teresa Sa Marques e do Prof. Doutor Rui Pedro Julido.

2. Aprovacao da acta da 22 reuniéo
A acta da 22 reuni&o foi aprovada.

3. Balanco das audicdes realizadas em 14 de Junho 2010 — Prof.2 Doutora Teresa
S& Marques e Prof. Doutor Rui Pedro Julido

Foi feita uma breve sintese das duas apresentacdes realizadas em 14 de Junho tendo-se
concluido, nomeadamente, que:

E relevante a definicdo de uma hierarquia de pontos focais (equipamentos
sociais, centros urbanos, etc) em funcdo da diversidade e aglomeracdo de
funcbes, bem como o estabelecimento de demarcagOes para essa hierarquia,
sendo que estes factores influenciam a acessibilidade a estes pontos focais;

e Os polos geradores de emprego também devem ser considerados como um ponto
focal, devendo ser aproveitada e potenciada para o efeito a informacdo facultada
pelos quadros de pessoal,;

e A informacao disponibilizada pela Carta de Equipamentos e Servicos de Apoio a
Populacdo (CESAP) ¢é muito datil sendo desejavel e recomendavel a sua
continuidade.

4. Concluséo das acgdes 1 e 2 do Plano de Acgéo (PA)

Relativamente ao Ponto 1 do PA - Definir e validar os elementos estruturantes do
Sistema de Informacdo, nomeadamente, pontos focais e redes - foi acordado que, ao
nivel dos pontos focais, 0s equipamentos a considerar teriam como base 0s que constam
da 12 prioridade do relatério final elaborado pela GEOEQUIP sobre o Sistema Nacional
de Informacdo Georreferenciada de Equipamentos Urbanos de Utilizacdo Colectiva e
que constituem o Anexo Il a esta acta. Esta lista de equipamentos resultou da
conjugacdo dos equipamentos constantes na Carta de Equipamentos e Servigos de
Apoio a Populagdo (CESAP) do INE, da informacdo constante nas Normas para a
programacao e caracterizacdo dos equipamentos da DGOTDU e de informacdo dos
sectores No entanto, referiu-se a existéncia de um problema de escala dos equipamentos
contemplados naquela listagem, pelo que a mesma devera ser complementada com
outros equipamentos pelo GTMT (ex: centros comerciais, hipermercados, etc).

A inclusdo como pontos focais dos pélos geradores de emprego publicos e privados foi
também acordada.
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Foi ainda referido que os pontos focais devem ser sempre preferencialmente geo-
referenciados, ou seja, identificados a uma escala o mais detalhada possivel, sendo que
os indicadores dai resultantes poder&o ser obtidos a escalas de nivel mais agregado.

No que respeita ainda a defini¢do dos elementos estruturantes do Sistema de Informacéo
relativo & Mobilidade e Acessibilidade Territoriais, 0 DPP apresentou um pequeno
documento com notas de apoio a definicdo de contelidos destes elementos estruturantes,
procurando clarificar alguns conceitos e parametros a ter em conta na prossecucdo do
trabalho a desenvolver pelo Grupo, e cujos contetdos deverdo ser discutidos e validados
pelo GTMT. Acordou-se, assim, que a ac¢do 1 do Plano de Accdo ndo estava desta
forma concluida.

Relativamente ao Ponto 2 do PA - Identificacdo das fontes - o GPERI informou ja ter
agendado reunides com as seguintes entidades:
e EP - Estradas de Portugal para dia 29 de Junho p.p. pelas 10h;
e Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres (IMTT) para dia 5 de Julho
p.p. para apresentacdo do sistema SIGGESC.

O GPERI referiu igualmente que esta a diligenciar a marcacdo de reunides com a
REFER - Rede Ferroviaria Nacional e o InIR -Instituto de Infra-Estruturas Rodoviérias,
I.P..

Ainda no que diz respeito as fontes, considera-se que a base de informacdo do emprego
devera ser geo-referenciada tendo como fonte os Quadros de Pessoal, sobretudo dos
grandes empregadores. Os quadros de pessoal estdo classificados ao nivel da freguesia
no que diz respeito ao local de residéncia do trabalhador e com cddigo postal no que
respeita ao local de trabalho. O DPP disponibilizou-se para aprofundar qual a
informac&o disponibilizada ou passivel de vir a ser disponibilizada a partir dos Quadros
de Pessoal com relevancia para o PA.

Relativamente aos equipamentos, o relatério da GEOEQUIP ja contempla algumas das
entidades que dispdem de informacdo geo-referenciada ou em processo de geo-
referenciacdo, ficando os representantes do INE de averiguar os contactos ja
estabelecidos ou a estabelecer para os estabelecimentos de ensino e outros
equipamentos de acordo com o levantamento efectuado pelo INE sobre a Informacéo
relevante para a Mobilidade Territorial (Anexo I11).

Foi acordada a importancia da audicdo futura da equipa que esta a trabalhar no Sistema
de Georreferenciacdo para monitorizacdo do Plano Estratégico dos Transportes (PET).

A DGTODU disponibilizou-se para recolher dos Planos Regionais de Ordenamento do
Territorio (PROT’s) e do Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério
(PNPOT), a terminologia e metodologia de hierarquizacao dos centros urbanos.

Foi acordado que a delimitacdo e identificacdo dos pontos focais (ponto 1 do PA) e das
fontes (ponto 2 do PA) estaria em construcdo enquanto durasse 0 mandato, apesar de no
PA constar uma data para conclusdo destes dois pontos, devendo o GTMT de ora em
diante concentrar-se na identificagdo dos pontos focais que permitam dar resposta as
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questdes relacionadas com a competitividade e o ambiente conforme previsto no
mandato do GTMT.

5. Ponto de situacéo da listagem de indicadores relevantes (ac¢do 3 do PA)

O DPP identificou alguns dos indicadores relevantes tendo como base o estudo de
avaliacdo estratégica ambiental do Plano Estratégico dos Transportes (PET).

O GPERI identificou indicadores tendo como base de informacdo os indicadores
necessarios a monitorizacdo do PET e algumas necessidades identificadas pela
Autoridade Metropolitana de Transportes de Lisboa.

O IFDR também identificou 2 indicadores comuns comunitarios relevantes:

e Valor (em euros/ano) dos ganhos no tempo de percurso, gerado pelos projectos
de construcdo e reconstrucéo de estradas (mercadorias e passageiros)

e Valor (em euros/ano) dos ganhos no tempo de percurso, gerado pelos projectos
de construcdo e reconstrucdo de ferrovias (mercadorias e passageiros)

Um primeiro levantamento de indicadores relevantes, identificados até a data desta
reunido, consta do Anexo IV.

6. Outros assuntos

Foi acordado por todos os presentes passar a utilizar o critério da responsabilidade
rotativa de producdo das actas, por ordem alfabética das instituicdes representadas no
GTMT. Neste sentido a presente acta foi elaborada pela representante do IFDR devendo
a proxima acta ser elaborada por um dos representantes do INE.

Ficou agendada a proxima reunido para dia 13 de Julho p.p. nas instala¢cbes do GPERI
pelas 14h30.
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SECCAO PERMANENTE DE ESTATISTICAS DE BASE TERRITORIAL

GRUPO DE TRABALHO SOBRE ESTATISTICAS DA MOBILIDADE TERRITORIAL (GTMT)

Balanco da audicdo de 25 de Junho 2010

Dra. Ana Santos — Departamento de Geo-Informacdo, Metodologias e Sistema de
Informacgéo do INE

Em conformidade com a Acta da 22 Reunido do GTMT e no ambito do ponto 4. do Plano de
Accédo, no passado dia 25 de Junho de 2010, o GTMT realizou uma audi¢éo a Dr2 Ana Santos
do servico de Geo-Informacdo, do Departamento de Metodologias e Sistema de Informacéo
do INE, mediante proposta e convite do INE. A audicdo realizou-se no edificio do INE pelas
14h30m, e esteve enquadrada na 32 reunido do GTMT.

1. O servico de Geo-Informacdo do departamento de Metodologia e Sistemas de
Informacédo € responsavel pela criacdo, integracdo e gestdo dos dados geograficos,
pela preparagdo da geografia de referéncia do Censos 2011 - base geografica de
referenciagcdo da informacdo (BGRI) e edificios - e pela infra-estrutura de dados
espaciais do INE;

2. O Censos 2011 vai dispor da BGRI ao nivel das subsecc¢des estatisticas, cobrird a
totalidade do territério nacional, em formato digital, e disponibilizara informacéo
relativa a nomes de ruas, numeros de porta, codigos postais e serdo também
georreferenciados os edificios;

3. Esta informagdo geografica esta a ser construida pelo INE com recurso a CAOP —
Carta administrativa oficial portuguesa, com uma base de eixos de via adquirida ao
exterior e ortofotocartografia de referéncia cedida pelo IGP, pela DRIGOT (R.A.
Madeira) e pela SRCTE (R.A. Acores);

4. Para a delimitagéo territorial dos Lugares, o INE em colaboragdo com os Municipios,
utiliza, sempre que viavel, os perimetros Urbanos definidos nos Planos Municipais de
Ordenamento do Territério;

5. A BGRI 2011 contard ndo s6 com a representacdo dos lugares censitarios (lugar com
denominacdo propria e com 10 ou mais edificios com alojamentos de habitacdo —
corresponde a uma subseccdo ou um conjunto de subseccdes, independentemente
dos limites administrativos, nomeadamente de freguesia), mas também com a
representacdo dos eixos da via georreferenciados (cujos atributos séo a classificagdo
toponimica e o tipo de via — praceta, rua, travessa, etc. de acordo com as
componentes do enderec¢o) e os edificios. O Censos 2011 vai permitir dar resposta a

crescente procura de informacao para pequenas areas geograficas;
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6. A Infra-estrutura de Dados Espaciais (IDE) do INE é constituida por 3 componentes:
Dados; Metadados; Servicos;
7. Os dados geograficos estdao a ser produzidos ao abrigo da Directiva INSPIRE e

constituem-se por:

i. Dados de referéncia
ii. Unidades Administrativas
iii. Unidades Estatisticas
iv. Unidades Censitarias
v. Eixos de via
vi. Edificios
8. A delimitacdo de Lugares com categoria de “cidade” ou “Vila” esta a ser alvo de um
tratamento cuidado para assegurar que todas as povoacOes com estas categorias
administrativas constituem Lugares censitarios representados na BGRI.;
9. A colaboragcdo com os municipios tem sido de extrema relevancia no processo de
construcao da BGRI, no entanto, nem sempre é de facil aplicacdo a operacionalizacdo

do conceito de Lugar censitario .

Por fim, foi referido pela Dr® Maria José Silva do GPERI/MOPTC que o INE podera assim
disponibilizar informacdo geo-referenciada da habitagdo, o INE em conjunto com o IMTT
podera fornecer informacgéo geo-referenciada sobre os nés de rede mas que o INE ndo detém
informacédo geo-referenciada dos equipamentos. A Dr2 Ana Santos referiu que através dos
pontos extremos dos eixos de via podem localizar pontos focais (exemplo dado das escolas)
através do endereco dos mesmos e sua colocagédo no eixo de via.

O Dr. Natalino Martins questionou ainda a Dr2 Ana Santos sobre a actualizacdo do Atlas das
Cidades (onde é detido o conceito de cidade estatistica) com os resultados do Censos 2011,
tendo a Dr2 Ana Santos dado uma resposta afirmativa. O Dr. Natalino Martins referiu ainda o
interesse de chegar a delimitacdo de cidades econdmicas (continuos urbanos que configuram
uma cidade, como Cascais e Odivelas, mas que nado constituem cidades em termos
administrativos), ao que a Dr® Ana Santos referiu ser possivel através da agregacédo de
subsecc¢Oes estatisticas.

A recente revisdo da Tipologia de Areas Urbanas sob proposta da SPEBT/CSE, assenta
predominantemente numa abordagem morfolégica (critérios de dimensdo e densidade
populacional), classificando as Freguesias do territério nacional em Areas
Predominantemente Urbanas, Areas Mediamente Urbanas e Areas Predominantemente
Rurais e delimita ainda “Areas Urbanas” com designacéo distintiva, independentemente, da
categoria administrativa de Vila ou Cidade.
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SECCAO PERMANENTE DE ESTATISTICAS DE BASE TERRITORIAL
GRUPO DE TRABALHO SOBRE ESTATISTICAS DA MOBILIDADE TERRITORIAL (GTMT)

Balanco das audicdes de 14 de Junho de 2010 — Prof2 Doutora Teresa Sa Margues e

Prof. Doutor Rui Pedro Julido

Em conformidade com a Acta da 22 Reunido do GTMT e no ambito do ponto 4. do Plano de
Accdo, no passado dia 14 de Junho de 2010, o GTMT realizou uma audi¢do a Prof2 Doutora
Teresa Sa Marques, Professora Associada no Departamento de Geografia da Faculdade de
Letras da Universidade do Porto, e ao Prof. Doutor Rui Pedro Julido, Sub-Director do Instituto
Geografico Portugués, mediante proposta e convite do DPP. As audi¢cOes realizaram-se no
edificio do GPERI do MOPTC pelas 14h30m.

Pretende-se agora realizar uma sumula e balan¢o das audi¢bes efectuadas quanto ao seu
contributo para as accdes a desenvolver pelo GTMT e, especialmente, na coadjuvagdo a
definicdo dos pontos focais.

O Dr. Natalino Martins (NM) comecgou por referir, em termos introdutérios, que tem vindo a
entender-se a densidade da rede de pontos focais e a mobilidade na rede de pontos focais
como substitutas, sendo que a politica publica actual tende a diminuir o nimero de pontos

focais (densidade) criando outras condicdes de mobilidade mais favoraveis.

Prof2 Doutora Teresa Sa Marques

A Prof2 Doutora Teresa Sa Marques (TSM) avancou com diversas reflexdes relativamente a

questdo da mobilidade territorial e dos seus indicadores:

1- Os novos conceitos de politica territorial ndo sdo acompanhados pelos indicadores;

2- Os indicadores de stocks sdo mais apropriados para sistemas urbanos hierarquicos

enguanto os indicadores de fluxos adequam-se a sistemas urbanos policéntricos;

3- O sistema urbano é fundamental na estruturacdo do territdrio, existindo uma maior
disponibilidade de indicadores de stocks mas no que respeita aos indicadores de
fluxos/relacdes (pessoas, mercadorias, relacdes institucionais) ndo existem indicadores;

4- Existem boas bases de redes de acessibilidade, rede viaria, populacdo/habitacdo e de
acessibilidade do ponto de vista do transporte individual mas fica de fora uma questédo
importante como o0s transportes publicos.

5- E fundamental considerar como pontos focais grandes eqguipamentos como hospitais (e
centros de saude) e escolas e grandes concentradores como centros comerciais. Os

hospitais e as escolas podem constituir excelentes fontes de informacédo estatistica sobre
mobilidade, embora ndo disponibilizem facilmente a informacdo aos utilizadores
interessados.
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6- Associada a questdo da procura de servicos ligada a criagcdo de emprego, considera
importante comecar a geo-referenciacdo dos geradores de emprego, através da base de

dados dos Quadros de Pessoal do Ministério do Trabalho e da Solidariedade Social

(MTSS) e da Base do Emprego Publico da DGAEP. O emprego da excelente informagéo

sobre as tendéncias da mobilidade assim como a residéncia (o novo Censos fara o
recenseamento da populacdo geo-referenciada ao edificio).

7- Sublinhou a importancia da informacéo fornecida pelo recenseamento e da que podera
também ser fornecida pelas empresas operadoras de transportes, exemplificando com a

informacéo estatistica passivel de ser retirada do “Andante” do Porto (equivalente ao
“Lisboa Viva” em Lisboa) designadamente quanto aos percursos dominantes das pessoas
que utilizam transportes publicos (onde entram/saem, as redes que percorrem) e da “Via
Verde”. O IMTT esta a efectuar um trabalho de organizacdo das bases de dados dos
transportes/mobilidade.

8- Referiu também como relevante para as questfes do ordenamento do territério e da
mobilidade a informacg&o de finangas publicas que podera ser obtida através do Ministério

das Financas e da Administracdo Publica:

9- A escala a adoptar dependera do que o GTMT querera medir, embora escalas mais
detalhadas permitam obter diferentes niveis para os indicadores.

Referiu que se devem privilegiar as abordagens funcionais e relacionais:

- Redes funcionais, ou seja, para além do nimero e diversidade de oferta de servigos, saber
preferencialmente onde a populacdo procura o servigo — comércio, saude, educagéo,
administrativos, cultura e lazer, sociais e do conhecimento; mais do que o volume interessa
a diversidade da oferta e a possibilidade de poder escolher onde ir para determinada funcéo;

- Necessidade de diferenciacdo espacial dos sistemas de mobilidade em funcdo das formas

de ocupacéo do espacgo:

- Ocupacao difusa implica maior exigéncia na rede de acessibilidade e gera menor
risco de catastrofe;

- a residéncia é a grande promotora do difuso e da insustentabilidade
consequente — maior dependéncia do transporte individual.

- Maior concentracdo gera mais intensidade de fluxos;

- A mobilidade néo se alterou com a redefini¢cdo das centralidades (perdas de importancia de

Lisboa e Porto);
- Movimentos casa-trabalho (o Censos da informagdo mas € exangue);

- Niveis de acessibilidades as diferentes fun¢bes e centralidades urbanas (analisada

usualmente pela rede viaria);
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- Cooperacdo institucional (ndo ha indicadores organizados).

De seguida TSM caracterizou o0s sistemas urbanos de diferentes reqgifes, distinguindo a

estrutura urbana da Area Metropolitana do Porto (AMP) e da Area Metropolitana de Lisboa
(AML), sendo a primeira polinucleada e difusa (equipamentos, emprego, habitacdo)
requerendo mobilidades com geometria variavel (importante a pequena mobilidade) e uma
rede de transportes muito grande, enquanto a segunda € polinucleada a volta da coroa com
grandes fluxos de manhé e a noite. No Alentejo, h& concentracdo de equipamentos estando
as questdes mais ligadas & mobilidade num contexto de baixa densidade populacional e falta
de transportes publicos. No Centro, os problemas concentram-se no litoral e a mobilidade é
cada vez mais urbana pois o despovoamento é grande. A mobilidade inter-urbana ndo é
muito forte (aparentemente dado que ndo ha indicadores, s6 inquéritos) dada a fraca
especializacdo dos centros urbanos, existindo uma tendéncia de fragmentacdo da regido
(Aveiro e Guarda mais ligadas ao Porto e Leiria e Castelo Branco mais ligadas a Lisboa).

TSM terminou sublinhando as sequintes tendéncias da mobilidade e consideracdes sobre a

disponibilidade de informacéao:

1- A proximidade e a vizinhanca vao ter forgca no discurso politico devido a sustentabilidade
(importancia dos pequenos equipamentos); A Carta de Equipamentos e Servicos de
Apoio a Populacdo (CESAP) do INE era uma boa fonte de informac¢do dos equipamentos
sobretudo béasicos.

2- O envelhecimento é muito importante nas questdes da mobilidade, colocando-se a
questdo de como organizar equipamentos e redes para uma mobilidade de curta

distancia no dia-a-dia (ja ndo tanto ao emprego) e longas distancias fora do dia-a-dia;

3- A mobilidade estd também influenciada pela crise, sendo que esta diminui o volume de

fluxos de transportes publicos devido ao desemprego e diminui as grandes mobilidades
(exemplificado com a menor utilizacdo do servico Alfa);

4- Descontinuidade nas areas de influéncia complexifica os sistemas de indicadores;

5- Perda de importancia das figuras administrativas do territério e o reforco dos territérios

funcionais de geometria variavel;

6- Diversidade de situagdes probleméticas aconselha diversidade nas bases de dados;

7- S6 damos importancia a informacao pelo conhecimento, ndo basta haver a informacao,
tem de estar acessivel e exige-se celeridade no acesso para se poder decidir com rigor;

8- Qualidade dos indicadores nédo é separavel da escala territorial em que sao utilizados.

Prof. Doutor Rui Pedro Julido

O Prof. Doutor Rui Pedro Julido (RPJ) referiu qual o apoio que o Instituto Geografico
Portugués (IGP) pode dar as ac¢bes do GTMT, designadamente:
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1. Compatibilizacdo dos dados com técnicas de geo-referenciacao diferentes;

2. Producdo de dados designadamente de informacdo de contexto fornecida pelos

ortofotomapas e informacgéo cartografica;

3. Investigacdo na andlise das acessibilidades (exemplificou com um caso pratico dos
tempos médios de percurso no acesso dos bombeiros a floresta).

Esclareceu que o IGP ndo tem dados sobre mobilidade mas pode ajudar a geo-referenciar os

dados. Efectuou ainda uma breve apresentacdo sobre o Sistema Nacional de Informacgéo
Geografica (SNIG), cujo objectivo é criar condi¢gbes (infra-estruturas) para dar “mobilidade
aos dados” permitindo que os dados sejam uniformes, harmonizados e conhecidos entre as
varias fontes, tendo o projecto apoio da Unido Europeia no ambito da Directiva Inspire (infra-
estrutura europeia de dados espaciais que vai alimentar-se dos SNIG’s dos varios paises). No
Relatério do Inspire estdo identificadas as entidades responsaveis por diversos dados
geograficos existentes, estando mencionados o INIR e a REFER. Referiu ainda que existem
outros projectos teméaticos como o Sistema Nacional de Informacdo Territorial (SNIT) da
DGOTDU e Sistema Nacional de Informacdo dos Recursos Hidricos (SNIRH) do INAG, bem
um projecto de articulacdo dos sistemas de informag¢édo do MAOT, existindo ja um protétipo
que podera fornecer dados num futuro préximo.

Referiu ainda que os indicadores a apurar vao determinar as possibilidades de representacéo
dos novos paradigmas de estruturacao do territorio.

As audi¢des terminaram com uma consulta ao site do Portal de Trafego (www.estradas.pt)
que possui informacado sobre a rede rodoviaria com base em mapas da NAVTEQ. Foi ainda
referido que as Direc¢gOes Regionais de Educacgédo e as Direc¢des Regionais de Saude estdo a
realizar um trabalho de geo-referenciacdo de equipamentos nas respectivas areas.

Balanco das Audicbes

O balanco efectuado das audi¢cBes realizadas traduz-se nos seguintes aspectos principais e o
GTMT ira incorporar os aspectos mais relevantes que ndo estejam plenamente incorporados
nos elementos estruturantes e ac¢des do Plano de Accgao:

1- A politica territorial e, em particular, a mobilidade territorial, necessita de
desenvolvimentos nos sistemas de indicadores designadamente de uma melhoria da
informacéao relativa aos stocks mas também de disponibilizacdo de indicadores de fluxos que
permitam conhecer melhor a estruturacdo do territério e os sistemas urbanos. Os fluxos ndo

fazem parte do mandato do GTMT mas é recomendavel constituir matéria a abordar em

Grupos de Trabalho futuros.

2- No ambito do mandato do GTMT, considera-se importante a contemplagdo no elemento
estruturante dos pontos focais, para além dos equipamentos e dos servigos de interesse
geral, outros pontos focais de acesso como o0s poélos geradores de emprego. A sua geo-
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referenciacdo podera potencialmente ser feita a partir da base de dados dos Quadros de
Pessoal e eventualmente da base de dados do emprego publico.

3- A residéncia constitui um importante ponto focal, retida em termos de ponto focal de

origem, e devera ser incluida no elemento estruturante dos pontos focais;

4- Devem ser incluidos nos pontos focais os pontos focais de acesso associados a servicos
de: comércio, saude, educacdo, administrativos, cultura e lazer, sociais e do conhecimento.

Os equipamentos basicos de nivel local também sdo importantes principalmente numa 6ptica
de reforco da proximidade como factor de sustentabilidade e num contexto de
envelhecimento da populacdo. Neste &ambito dever-se-ia avaliar a possibilidade de
actualizacdo decenal do CESAP (edicdo de 2004, relativa a 2002).

5- A informagédo sobre as redes (oferta), procura e modos de utilizagdo dos transportes

publicos é fundamental para o que se torna essencial a disponibilizacdo de dados por parte
das empresas operadoras de transportes publicos.

6- Na escala a adoptar parece ser mais vantajoso a escala com maior detalhe possivel,

permitindo obter escalas mais agregadas, mas também a que seja plausivel face aos
recursos humanos e financeiros existentes e necessarios para o efeito e a prépria natureza

das variaveis a representar.

6- O IGP esta disponivel para ter um papel importante na geo-referenciacdo de informacéo

estatistica que se venha a ser seleccionada e que nao esteja geo-referenciada ou que néo
tenha a geo-referenciacdo uniformizada.

7- Parece-nos fundamental em sequéncia das conclusdes retiradas destas audicdes efectuar
uma investigacdo da disponibilidade de dados ou audi¢bes adicionais que se mostrem
necessarias relativamente aos grandes poélos de emprego (Quadros de Pessoal do MTSS e

Base do Emprego Publico da DGAEP), aos pdélos de oferta diversificada de servicos mercantis

(comércio, logistica) e as redes e instituicdes de oferta e regulacdo de transportes (Estradas
de Portugal, REFER, CP, IMTT, INIR, IPTM,...).
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Relatério Final

ANEXO 1 — Listagem de Equipamentos

LISTAGEM EQUIPAMENTOS - 1.2 PRIORIDADE

Tipo

Subtipo Equipamento

Administracéo

Céamara Municipal (Pacos do Concelho)

Junta de Freguesia (Sede)

Pablica
Posto de Turismo
Mercado Abastecedor
Comércio Mercado Municipal

Parque de Exposi¢es

Cultura e Lazer

Auditorio

Biblioteca

Cinema

Museu

Teatro

Jardim Botanico

Jardim Zooldgico

Desporto

Grande Campo de Jogos (Campo de Futebol, Campo de Raguebi e Campo de Hoquei)

Pequeno Campo de Jogos (Campo de Ténis, Campo Polidesportivo)

Pavilhfes e Salas de Desporto (Sala de Desporto Polivalente, Pavilhdo Polivalente, Pavilhdo
Desportivo)

Piscinas Cobertas (Piscina de aprendizagem, Piscina Polivalente e Piscina Desportiva)

Piscina ao Ar Livre (Piscina Recreativa e Piscina Polivalente)

Pista de Atletismo [Pista Reduzida (250 m), Pista Regulamentar (400 m)]

Campo de Golfe

Estadios (integrando Grandes Campos de Jogos ou Pistas de Atletismo)

Hipédromo

Complexo Desportivo

Outros (especificar)
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Anexo 1 - Equipamentos de 12 prioridade (continuacgéo)

Tipo

Subtipo Equipamento

Educacéo e Ensino

Educacéo Pré-escolar

Jardim Infancia (J1)

Ensino Basico

Escola Basica do 1.° Ciclo (EB1)

Escola Basica do 1.° Ciclo com Jardim Infancia (EB1/J1)

Escola Basica do 1.° e 2.° Ciclos (EB12)

Escola Basica do 2.° Ciclo (EB2)

Escola Basica do 2.° e 3.° Ciclos (EB23)

Escola Basica Integrada (EBI)

Escola Basica Integrada com Jardim de Infancia (EBI/JI)

Ensino Secundario

Escola do Ensino Béasico Mediatizado (EBM)

Escola Basica do 2.° e 3.° Ciclos com Ensino secundério (EB23/ES)

Escola Secundéaria com 3.° Ciclo do Ensino Béasico (ES/EB3)

Escola Secundaria (ES)

Ensino Secundario
Especializado

Escola secundaria Artistica (ESA)

Escola Profissional (EP)

Ensino Superior
Publico

Ensino Superior Publico Universitario

Ensino Superior Publico Politécnico

Ensino Superior Militar e Policial

Ensino Superior
Particular e
Concordatério

Ensino Superior Particular e Cooperativo

Ensino Superior Concordatério

Estabelecimento de Ensino Particular de Educacéo Especial

Ensino Particular de
Educacéo Especial

Estabelecimento de Ensino Particular de Educacédo Especial

Investigacéo e
Desenvolvimento

Centro de Ciéncia Viva

Pag. 23/60




GEOEQUIP

Sistema Nacional de Informag&o Georreferenciada de Equipamentos Urbanos de Utilizagéo Colectiva

Relatério Final

Anexo 1 - Equipamentos de 12 prioridade (continuacéo)

Tipo

Subtipo Equipamento

Justica

Cartério Notarial

Secretaria Notarial

Conservatoria

Estabelecimento Prisional

Tribunal

Saude

Centros de Saude (Centros de Salde com SAP, Centros Saude com Unidades de Internamento)

Extensdes de Centros de saude

Hospital Central (Hospitais Gerais e Hospitais Especializados)

Hospitais Distritais Gerais

Hospitais Distritais de Nivel |

Estabelecimentos de Saude Mental (Psiquiatria, Alcoologia e Toxicodependéncia)

Hospital Privado

Segurancga Publica

Posto

Esquadra

Capitania - Policia Maritima

Policia Municipal

Quartel Bombeiros

Segurancga Social e
Trabalho

Criangas e Jovens

Reabilitacéo e Integragdo de Pessoas com deficiéncia

Idosos

Familia e Comunidade

Toxicodependentes

Pessoas Infectadas pelo HIV/Sida e suas Familias

Area Saude Mental

Respostas Sociais Integradas

Centro Formagao Profissional

Centro Reabilitagéo Profissional

Cemitérios

Cemitérios
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4

INSTITUTO NACIONAL DE ESTATISTICA
STATISTICS PORTUGAL

Informacgdo em processo de analise relevante para o projecto Mobilidade Territorial até a data

consiste nas seguintes BD:

Dominio de Fonte Equipamentos/Servigcos Periodo Desagregacao
informagéo disponivel territorial
disponivel
Comunicagbes CTT Estacdes e postos de 2008 Freguesia®
Correio (CTT)
Justica GPLP/MJ  Tribunais® - -
Ensino ndo GEPE/ME  Escolas 1° Ciclo 2006/2007° Endereco
superior Publicas/Privadas; 1° Ciclo
com Ji
Ensino GPEARI/M  Estabelecimentos de - -
superior CTES ensino superior; Centros de

Investigacéo *

Saude Ficheiros Hospitais 1999 a 2008 Endereco
expedicado Centros de Saude ° 1999 a 2008 Endereco
Cultura Ficheiros Cinemas 2000 a 2005 ° Endereco
expedicao Galerias de arte 2000 a 2008 Endereco

Museus, J. Zooldgicos, J. 2000 a 2008 Endereco

Botanicos e aquarios

! EstacBes e postos de Correio (CTT): s6 foram solicitadas contagens por freguesia.

2 Tribunais: Ap6s estabilizacéo do processo de delegagdo de competéncias (Gabinete de Politica Legislativa e
Planeamento do Ministério da Justica).

% Escolas 1° Ciclo e Escolas 1° Ciclo com Jardim-de-infancia: Informac&o obtida no ambito do projecto Indicadores de
Desenvolvimento Rural desenvolvido com o Eurostat. Foi enderegado ao GEPE um pedido mais extenso relativo a
todos os niveis de ensino para os anos lectivos de 1999/2000 a 2008/2009 (limitado ao universo de difusao de dados
estatisticos). Em apreciagéo.

* Estabelecimentos de ensino superior e Centros de Investigagao: abordado numa reunido com o GPEARI/MCTES
sendo considerado possivel obter o codigo postal e a morada dos estabelecimentos do Ensino superior. O pedido ndo
foi formalizado.

® Centros de Sadde: Em fase de apuramento.

® Cinema: apenas se incluem dados até 2005, porque a partir de 2006 (inclusive) os dados sao fornecidos pelo ICA -
Instituto do Cinema e Audiovisual, de acordo com o projecto de informatiza¢éo das bilheteiras (Decreto-Lei N°
125/2003 de 20 de Junho). Uma primeira validacéo das moradas da BD revelou grandes inconsisténcias para a

localizagdo do estabelecimento. N&o foi contactado o ICA.



Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
Sessdo Restrita da Secgdo Permanente de Estatisticas de Base
Matriz de Indicadores

Necessidades de Informagao/ Identificagdo de Indicadores e Informagdo de Base

Designacdo

Descricédo do Indicador

Método de Célculo

Varidveis
elementares

Pertinéncia

Unidade

Entidade que
identifica

Contexto de utilizagdo

Periodicidade

Desagregacéo
territorial maxima

Tipo de disponibilidade|

Fonte da informacéo

Ponto de situacdo

Série temporal
disponivel

Cobertura
territorial

Observagées

Designagdo do indicador

Descrigéo clara do
objectivo do indicador

Descrigdo do Método de
Calculo do indicador

Identificagdo
das varidveis
que contribuem
para o célculo
do indicador

Entidade no seio
do GTMT que
identifica o
indicador como
uma
necessidade

Utilizagdo que sera dada a
informag3o do indicador

Indicagdo da unidade
de medida do
indicador

Periodicidade
de actualizagdo
do indicador

Desagregagao
territorial da
informagdo para
difusdo (ou
informagdo
cartografica digital(...))

1. Indicador disponivel
ou
2. Apenas informagdo
de base disponivel
ou
3. N3o disponivel

Entidade que produz,
fornece ou compila a
informagdo

Série temporal
disponivel, viabilidade
de recolha e hiato
temporal face ao
periodo de registo

Ambito
territorial da
cobertura

1. Quatro componentes
bdsicas do
congestionamento:
duracdo; extensdo;

intensidade; periodicidade

2. Trdfego médio didrio

TMD) e velocidade média
do trdfego. E TMH (trdfego

médio por hora)?

3. Horas de
congestionamento nos

corredores de transportes
proximos ou de passagem

na regido

Congestionamento.
Estado do trafego em
geral e de circulagdo dos
transportes publicos

3. Média diaria mensal de
horas de trafego em vias
coletoras ou arteriais dentro
da regido ou nos limites da
mesma com velocidades
médias inferiores a
35km/hora

DPP

Directiva da AAE/Factores (de
avaliagdo) de ambiente e
sustentabilidade do PET (Plano
Estratégico de Transportes):
factor desenvolvimento
humano e bem- estar

3. Horas

SICIT/Estradas de
Portugal

Gertrude/Camara
Municipal de Lisboa

Taxa de acessibilidade aos

servigos pela populagdo em

geral através de
transportes publicos.

Exclusdo social e
transportes:
acessibilidade a
educagdo, emprego,
salde sem carro ?

1. ??? Rendimento médio da
populagdo/custo mensal do
transporte publico - razdo
entre o rendimento médio
mensal da populagdo e o
custo total mensal no
transporte publico referente
a duas viagens didrias (ida e
volta ao centro urbano)

2. ??? Custo médio de
viagem no transporte publico
para o nucleo central de
actividades - valor médio
pago por viagem de
transporte publico até ao
nucleo central da cidade,
compreendendo o uso de um
ou mais sistemas de
transportes

DPP

Directiva da AAE/Factores (de
avaliagdo) de ambiente e
sustentabilidade do PET (Plano
Estratégico de Transportes):
factor desenvolvimento
humano e bem- estar

1. Rendimento
€/tarifa € (%)

2. Euros

??? Bienal

??? Nacional

GTEMT




Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
Sessdo Restrita da Secgdo Permanente de Estatisticas de Base
Matriz de Indicadores

Necessidades de Informagao/ Identificagdo de Indicadores e Informagdo de Base

Designacdo

Descricédo do Indicador

Método de Célculo

Varidveis
elementares

Pertinéncia

Unidade

Entidade que
identifica

Contexto de utilizagdo

Periodicidade

Desagregacéo
territorial maxima

Tipo de disponibilidade|

Fonte da informacéo

Ponto de situacdo

Série temporal
disponivel

Cobertura
territorial

Observagées

Designagdo do indicador

Descrigéo clara do
objectivo do indicador

Descrigdo do Método de
Calculo do indicador

Identificagdo
das varidveis
que contribuem
para o calculo
do indicador

Entidade no seio
do GTMT que
identifica o
indicador como
uma
necessidade

Utilizagdo que sera dada a
informag3o do indicador

Indicagdo da unidade
de medida do
indicador

Periodicidade
de actualizagdo
do indicador

Desagregagao
territorial da
informagdo para
difusdo (ou
informagdo
cartografica digital(...))

1. Indicador disponivel
ou
2. Apenas informagdo
de base disponivel
ou
3. N3o disponivel

Entidade que produz,
fornece ou compila a
informagdo

Série temporal
disponivel, viabilidade
de recolha e hiato
temporal face ao
periodo de registo

Ambito
territorial da
cobertura

1. Parcela de vias com Seguranga (para todas as [1. % de vias com passeio em DPP Directiva da AAE/Factores (de [1. km/km (%) 2. Autoridade
passeio idades) em ambiente ambos os lados, com largura avaliagdo) de ambiente e 2. Numero de Nacional de
2. Acidentes com urbano superior a 1,20m em relagdo sustentabilidade do PET (Plano|acidentes/1000 Hab Seguranga Rodoviaria
pedestres/ciclistas por 1000 a extensdo total de vias Estratégico de Transportes): |3. Num. inter. 3. Camaras
habitantes 2. Média mensal de factor desenvolvimento faixa.ped/num.total Municipais
3. Parcelas de intersecges acidentes envolvendo humano e bem- estar inters (%)
com faixas para pedestres pedestres ou ciclistas com

veiculos para cada mil

habitantes

3. Percentagem de

interseccdes com faixas para

pedestres em relagdo ao

total de intersec¢des
Parcela de pontos de Capacidade de "escolha [% de pontos de acesso a DPP Directiva da AAE/Factores (de Operadoras de
acesso a transportes informada" dos meios de [transportes publicos de avaliagdo) de ambiente e Transporte Publico ou
publicos de carreira com transporte carreira com painéis sustentabilidade do PET (Plano IMTT (?)
painéis informativos de informativos de horarios e Estratégico de Transportes):
horérios e tempo de espera tempo de espera em tempo factor desenvolvimento
em tempo real real humano e bem- estar
Informagédo sobre horarios |Capacidade de "escolha |% de operadores de DPP Directiva da AAE/Factores (de Operadoras de

e tempo de espera em
tempo real via sistemas
moveis de informagdo

informada" dos meios de
transporte

transportes publicos de
carreira (rodovidrios, metro,
ferrovidrios, fluviais....) com
servigos de informagdo de
horarios e tempos de espera
em tempo real para sistemas
moveis de informagdo

avaliagdo) de ambiente e
sustentabilidade do PET (Plano
Estratégico de Transportes):
factor desenvolvimento
humano e bem- estar

Transporte Publico ou
IMTT (?)

GTEMT




Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
Sessdo Restrita da Secgdo Permanente de Estatisticas de Base
Matriz de Indicadores

Necessidades de Informagao/ Identificagdo de Indicadores e Informagdo de Base

Designacdo

Descricédo do Indicador

Método de Célculo

Varidveis
elementares

Pertinéncia

Unidade

Entidade que
identifica

Contexto de utilizagdo

Periodicidade

Desagregacéo
territorial maxima

Tipo de disponibilidade|

Fonte da informacéo

Ponto de situacdo

Série temporal
disponivel

Cobertura
territorial

Observagées

Designagdo do indicador

Descrigéo clara do
objectivo do indicador

Descrigdo do Método de
Calculo do indicador

Identificagdo
das varidveis
que contribuem
para o célculo
do indicador

Entidade no seio
do GTMT que
identifica o
indicador como
uma
necessidade

Utilizagdo que sera dada a
informag3o do indicador

Indicagdo da unidade
de medida do
indicador

Periodicidade
de actualizagdo
do indicador

Desagregagao
territorial da
informagdo para
difusdo (ou
informagdo
cartografica digital(...))

1. Indicador disponivel
ou
2. Apenas informagdo
de base disponivel
ou
3. N3o disponivel

Entidade que produz,
fornece ou compila a
informagdo

Série temporal
disponivel, viabilidade
de recolha e hiato
temporal face ao
periodo de registo

Ambito
territorial da
cobertura

1. Extensdo de ciclovias

2. Distancia média de
caminhada a escolas

3. Populagdo dentro de
uma distancia de 500 m de
vias com uso predominante
comércio e servigos

4. Populagdo residente com
acesso a dreas verdes ou de
lazer dentro de um raio de
500 m das mesmas

Acesso a modos/redes
suaves de locomogdo.
Capacidade de "escolha
informada" dos meios de
transporte

1. Razdo entre a extensdo de
vias com ciclovias e a
extensdo total de vias
coletoras e arteriais

2. Média das maiores
distancias entre os limites da
regido e as escolas da
mesma. Ou, quando houver
disponibilidade de
informagdo, este indicador
pode ser medido pela
distancia média de
caminhada dos alunos até as
residéncias.

3. Média de populagdo
residente dentro de uma
faixa de 500m ao longo de
vias com uso predominante,
acima de 50%, de comércio e
servigo

4. Razdo entre a populagdo
total dentro de um raio com
distancia de caminhada de no|
maximo 500m, em vias com
passeios, (popl), e a
populagdo total da area
(popT)

DPP

Directiva da AAE/Factores (de
avaliagdo) de ambiente e
sustentabilidade do PET (Plano
Estratégico de Transportes):
factor desenvolvimento
humano e bem- estar

1.km/km(%)
2.Distancia maxima
total a cada
escola/nimero de
escolas

3. Populagdo

4. pop1/popT (%)

1. Municipios
2. Inquérito as
escolas

3. Censos

1. Oferta de transporte
para pessoas de mobilidade
reduzida

2. Acesso a transportes on-
o d

Acesso a transportes on-
demand.Diversificagdo/d
iferenciacdo da oferta de
servigos de
acessibilidade especificos
para cidaddos com
necessidades especiais
(idosos, criangas, pessoas
com deficiéncias vérias)

1. Capacidade média diaria
de veiculos especiais de
transporte publico para
deslocagdo de pessoas com
mobilidade reduzida (PMR).
Ou, o numero de veiculos
didrios com facilidades para
transporte de pessoas com
mobilidade reduzida

2. Capacidade média didria
de veiculos de transporte
publico on-demand. Ou, o
numero de veiculos didrios
de transporte publicos on-
demand

Directiva da AAE/Factores (de
avaliagdo) de ambiente e
sustentabilidade do PET (Plano
Estratégico de Transportes):
factor desenvolvimento
humano e bem- estar

1. Num. Passageiros
PMR/dia ou veiculos
PMR/dia

2. Num. Passageiros
On-demand/dia ou
veiculos On-
demand/dia

Operadoras de
Transporte Publico ou
IMTT (?)

GTEMT




Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
Sessdo Restrita da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base
Matriz de Indicadores

Necessidades de Informagdo/ Identificagdo de Indicadores e Informagdo de Base

Método de
Calculo

Varidveis
elementares

Pertinéncia

Desagregacdo

Tipo de

Ponto de situacdo

Observagées

Designacdo Descricdo do Indicador : Unidade Periodicidade territorial méxima disbonibilidade Fonte da informacdo :
Entidade que I - Série temporal Cobertura
X . Contexto de utilizagdo . . -
identifica disponivel territorial
Designagdo do Descrigao clara do Descrigdo do Identificagdo Entidade no Utilizacdo que sera dadaa | Indicagdo da | Periodicidade Desagregacdo 1. Indicador disponivel|Entidade que produz, Série temporal Ambito
indicador objectivo do Método de das varidveis | seio do GTMT informagdo do indicador unidade de |de actualizagdo territorial da ou fornece ou compila a| disponivel, viabilidade | territorial da
indicador Célculodo |que contribuem| que identifica o medida do do indicador informagdo para 2. Apenas informagdo informagédo de recolha e hiato cobertura
indicador para o célculo |indicador como indicador difusdo (ou de base disponivel temporal face ao
do indicador uma informagdo ou periodo de registo
necessidade cartogrdfica digital(...))| 3. N&o disponivel
Emprego por Caracterizar os Indicador n.a. GPERI/AMTL informacao a disponibilizar, nuimero Anual Concelho 1 INE Nacional
concelhos concelhos da AML e | quantitativo, em brochura/  paineis de
AMP objectivo, informagdo da AMTL e no
directo Sistema de Informagdo do
MOPTC
PIB por concelho Caracterizar 0os GPERI/AMTL informacao a disponibilizar, euros Anual Concelho 1 INE 1995-2008 NUTS Il
concelhos da AML e em brochura/  paineis de
AMP informagdo da AMTL e no
Sistema de Informagdo do
MOPTC
PIB per capita/ Caracterizar os PIB do PIB do concelho| GPERI/AMTL informacao a disponibilizar, euros Anual Concelho 1 INE 1995-2008 NUTS 11l
concelho concelhos da AML e |concelho/n.2 def. N.2 de pessoas em brochura/  paineis de
AMP pessoas empregadas no informagdo da AMTL e no
empregadas no concelho Sistema de Informagdo do
concelho MOPTC
n.2 empresas por Caracterizar os GPERI/AMTL informacao a disponibilizar, nuimero Anual Concelho 1 INE Nacional
concelho concelhos da AML e em brochura/  paineis de
AMP informagdo da AMTL e no
Sistema de Informagdo do
MOPTC
N.2 estudantes por Caracterizar 0s GPERI/AMTL informacao a disponibilizar, nimero Anual Concelho 1 INE Nacional
concelho concelhos da AML e em brochura/  paineis de
AMP informagdo da AMTL e no
Sistema de Informagdo do
MOPTC
GTEMT 1

12-11-2010



Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
Sessdo Restrita da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base
Matriz de Indicadores

GTEMT

Necessidades de Informagdo/ Identificagdo de Indicadores e Informagdo de Base
Mz:}(l)cduciode el\e/::ean\{cjrses Pertinéncia Desagregacdo Tipo de Ponto de situacio Observagdes
Designacdo Descricdo do Indicador : Unidade Periodicidade territorial méxima disbonibilidade Fonte da informacdo :
Entidade que I - Série temporal Cobertura
X . Contexto de utilizagdo . . -
identifica disponivel territorial
Designagdo do Descrigao clara do Descrigdo do Identificagdo Entidade no Utilizacdo que sera dadaa | Indicagdo da | Periodicidade Desagregacdo 1. Indicador disponivel|Entidade que produz, Série temporal Ambito
indicador objectivo do Método de das varidveis | seio do GTMT informagdo do indicador unidade de |de actualizagdo territorial da ou fornece ou compila a| disponivel, viabilidade | territorial da
indicador Célculodo |que contribuem| que identifica o medida do do indicador informagdo para 2. Apenas informagdo informagédo de recolha e hiato cobertura
indicador para o célculo |indicador como indicador difusdo (ou de base disponivel temporal face ao
do indicador uma informagdo ou periodo de registo
necessidade cartogrdfica digital(...))| 3. N&o disponivel
Passageiros NUmero de GPERI/AMTL informacdo a disponibilizar, | passageiros Mensal Concelho/NUT IlI 1 ML; MP; MM; MST
Transportados por passageiros em brochura/  paineis de
linha transportados nos informagdo da AMTL e no
metropolitanos, por Sistema de Informagdo do
linha MOPTC
Investimento das Investimento em GPERI/AMTL informacdo a disponibilizar, euros Anual 1 Carris, STCP, INIR, EP
transportadoras | material circulante e em brochura/  paineis de
rodovidrias infra-estrututra informagdo da AMTL e no
Sistema de Informagdo do
MOPTC
Investimento das Investimento em GPERI/AMTL informacdo a disponibilizar, euros Anual 1 ML; MP; MM; MST;
transportadoras | material circulante e em brochura/  paineis de REFER; CP
ferroviarias infra-estrututra informagdo da AMTL e no
Sistema de Informagdo do
MOPTC
Tempos médios de Freguesias-sedes Tempos de GPERI
acesso concelho viagem na rede
Sedes de concelho — rodovidria.
sedes de distrito
Sedes de distrito as
edes das AM
VAB Valor Acrescentado GPERI Anual INE - Anudrio
Bruto dos transportes, nacional mas
por modo engloba transportes
e comunicagles
Emprego Emprego do sector dos GPERI n.2 pessoas Anual
transportes, por modos
Produtividade Produtividade do GPERI
sector dos transportes,
por modos
2 12-11-2010



Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
Sessdo Restrita da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base
Matriz de Indicadores

Necessidades de Informagdo/ Identificagdo de Indicadores e Informagdo de Base
W I\/zana% Pertinéncia 3 N N Ponto de situacdo Observagdes
. . o~ ) Calculo elementares . Lo Desagregacdo Tipo de . .
Designacdo Descricdo do Indicador Unidade Periodicidade Fonte da informacdo
esIgnacao < . territorial maxima disponibilidade & —
Entidade que I Série temporal Cobertura
X . Contexto de utilizagdo : . -
identifica disponivel territorial
Designagdo do Descrigao clara do Descrigdo do Identificagdo Entidade no Utilizacdo que sera dadaa | Indicagdo da | Periodicidade Desagregacdo 1. Indicador disponivel|Entidade que produz, Série temporal Ambito
indicador objectivo do Método de das varidveis | seio do GTMT informagdo do indicador unidade de |de actualizagdo territorial da ou fornece ou compila a| disponivel, viabilidade | territorial da
indicador Célculodo |que contribuem| que identifica o medida do do indicador informagdo para 2. Apenas informagdo informagédo de recolha e hiato cobertura
indicador para o célculo |indicador como indicador difusdo (ou de base disponivel temporal face ao
do indicador uma informagdo ou periodo de registo
necessidade cartogrdfica digital(...))| 3. N&o disponivel
GTEMT 3 12-11-2010



Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
Sessdo Restrita da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base
Matriz de Indicadores

Necessidades de Informagdo/ Identificagdo de Indicadores e Informagdo de Base
W I\/zana% Pertinéncia 3 N N Ponto de situacdo Observagdes
. . o~ ) Calculo elementares . Lo Desagregacdo Tipo de . .
Designacdo Descricdo do Indicador Unidade Periodicidade Fonte da informacdo
esIgnacao < . territorial maxima disponibilidade & —
Entidade que I Série temporal Cobertura
X . Contexto de utilizagdo : . -
identifica disponivel territorial
Designagdo do Descrigao clara do Descrigdo do Identificagdo Entidade no Utilizacdo que sera dadaa | Indicagdo da | Periodicidade Desagregacdo 1. Indicador disponivel|Entidade que produz, Série temporal Ambito
indicador objectivo do Método de das varidveis | seio do GTMT informagdo do indicador unidade de |de actualizagdo territorial da ou fornece ou compila a| disponivel, viabilidade | territorial da
indicador Célculodo |que contribuem| que identifica o medida do do indicador informagdo para 2. Apenas informagdo informagédo de recolha e hiato cobertura
indicador para o célculo |indicador como indicador difusdo (ou de base disponivel temporal face ao
do indicador uma informagdo ou periodo de registo
necessidade cartogrdfica digital(...))| 3. N&o disponivel
Para as duas AMT: classificar a rede urbana e suburbana por tipo de operador (publico - carris, CP, Metros, TT e Soflusa - e privado - Vimeca, rodoviaria de Lisboa, TST, Barraqueiro...)
GTEMT 4 12-11-2010



ACTA
42 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
(GTMT)
Conselho Superior de Estatistica (CSE), Seccdo Permanente de Estatisticas de Base
Territorial

Local e data da reunido

Pelas 14h30 do dia 13 de Julho de 2010 foi dado inicio a 4? reunido do Grupo de
Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do Conselho Superior de
Estatistica (CSE), na sala de reunido do GPERI/MOPTC.

Lista de presencas

Foram as seguintes as participacfes na reunido, ordenadas e identificadas por entidade

(ue representam:

e GPERI/MOPTC - Gabinete de Planeamento Estratégico e Relages
Internacionais — Dr.2 Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves
e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr.2 Isabel
Francisco e Dr. Porfirio Leitdo
e DPP/MAOT - Departamento de Prospectiva e Planeamento e RelagOes
Internacionais — Dra. Estela Domingos
¢ DGOTDU/MAOT - Direccdo-Geral do Ordenamento do Territorio e
Desenvolvimento urbano — Arqt.° Ricardo Gaspar
e |FDR, IP/MEID - Instituto Financeiro para o Desenvolvimento Regional — Dr.2
Inés Passdo
Adicionalmente, participaram representantes do Instituto da Mobilidade e
Transportes Terrestres do (IMTT/MOPTC), entidade convidada no ambito dos
trabalhos da 42 reunido:
e IMTT/MOPTC - Eng. José Manuel Leitdo
e |ISEGI, Universidade Nova de Lisboa — Dr. Rui Pires

Ordem de Trabalhos

1. Apresentacdo do IMTT — Sistema de Informacdo Geogréfica para a Gestdo
de Carreiras (SIGGESC)
2. Aprovacado da acta da 32 reunido

3. Sintese das reunifes na EP - Estradas de Portugal e na REFER
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4. ldentificacdo de outras fontes de informacdo a consultar e definir, para o
efeito, qual a entidade do GTMT responsavel.

5. Outros Assuntos

1. Apresentacdo do IMTT — Sistema de Informacdo Geografica para a Gestdo de
Carreiras (SIGGESQC)

O Dr. Rui Pires fez uma apresentacdo sobre o projecto do IMTT SIGGEST que consiste
num SIG vocacionado para o sector dos transportes publicos rodoviarios que operam ao
abrigo do Regulamento de Transportes Automdveis (RTA) e que se pretende que venha
a constituir um instrumento de apoio ao planeamento no sector dos transportes,
nomeadamente, para accdes de fiscalizacdo e atribuicdo de concessdes. O sistema foi
institucionalizado através da publicacdo do Despacho Normativo n°32/2009 do
MOPTC, incide apenas no territorio do Continente e tem por base cartografia comercial
adquirida a NAVTECH.

A apresentacdo (Anexo | a esta acta, dela fazendo parte integrante) incidiu sobre as

principais componentes deste sistema e as funcionalidades associadas a cada um deles:

» Sistema de Informacgdo das Carreiras dos Operadores (SICO) — aplicacdo SIG
Desktop que permite aos operadores a introducdo e edicdo de informacéo
espacial e alfanumérica relativa as carreiras, producdo de relatérios e

transferéncia de novos dados para o IMTT.

» Portal SIGGESC - aplicagédo Web que permite aos operadores fazerem pedidos
sobre novas carreiras, acederem a pedidos ja efectuados e consulta de estado,
acederem a manuais, aplicacdes, etc. disponibilizados pelo IMTT e elaboracéo

de relatorios com base em elementos associados as suas carreiras.

» Aplicacdo WebGIS (tecnologia ArcGIS Server) — aplicacdo Web, em fase de
implementacdo, que permitira aos operadores consultarem os dados espaciais
das carreiras, adicdo de novos dados geograficos e aceder a funcionalidades de
analise espacial. Pretende-se implementar o mesmo tipo de funcionalidades
associadas ao SICO com a vantagem da transmissdo de dados ser imediata. Esta
plataforma constituird a base integrada de dados geograficos e alfanuméricos
para consulta e analise pelo IMTT, DRMT e AMT. O ambito dos dados a
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disponibilizar ao publico em geral e formato de consulta da informacéo espacial

ainda se encontra em fase de estudo pelo IMTT.

Considerando a apresentacdo efectuada e as questdes colocadas pelos elementos do GT,

importa salientar os seguintes aspectos relativamente ao projecto SIGGESC:

>

Prevé-se que o carregamento da informacao (geogréafica e alfanumérica) através
da aplicacdo SICO esteja concluida até final de 2010, no que diz respeito aos

operadores das areas metropolitanas, e até final de 2011 para os restantes;

Apesar deste sistema apenas abranger as carreiras concessionadas ao abrigo do
RTA, excluindo as empresas publicas de transporte rodoviario (nomeadamente
as urbanas Carris e STCP), o IMTT pretende vir a expandir a utilizacdo da
mesma plataforma para o registo destas carreiras. E o caso particular da
CARRIS, empresa com a qual ja foram desenvolvidos contactos neste sentido, e
0 caso das cidades envolvidas no projecto Bardémetro sobre Cidades,
desenvolvido pela rede da EMTA - European Metropolitan Transports

Authorities;

Nesta fase o IMTT esta a pedir aos operadores que registem a oferta real dos
servigos por si efectuados e ndo, exclusivamente, as carreiras licenciadas. O
IMTT salientou a futura mudanca da figura de *“concessao” para “contrato”, na
sequéncia da aplicacdo de nova legislacdo regulamentar, que deverd permitir
uma reavaliacdo da oferta. Neste ambito salientou que as novas carreiras

reconhecidas tém o caracter de “carreiras provisorias”;

O IMTT esclareceu que este sistema incide sobre “transporte publico” e ndo
sobre “transporte colectivo”, pelo que os “servigos a pedido” ndo estao incluidos
no sistema, tendo-se tomado como exemplo o servico prestado pela Autoeuropa
aos seus trabalhadores, que apesar de constituirem servicos regulares, se
enquadram na figura de *“servigo ocasional”, excluida do ambito deste

licenciamento;

O IMTT esclareceu que nem todos os campos associados ao SICO sdo de
preenchimento obrigatdrio, referindo em particular, 0 nimero de passageiros/km

por carreira e o tarifario.
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> Apesar de existir um campo associado a paragem relativo a proximidade a
equipamentos estruturantes, o preenchimento deste campo nao obedece a uma

lista de equipamentos pré-definida (e ndo € de registo obrigatorio).

» O sistema do IMTT tem informacdo para modelizar a distancia-tempo através
das carreiras registadas, pelo registo da informacdo dos tempos minimos, médios
e maximos associados a cada carreira e que constituem base para a geragdo dos

horarios.

2. Aprovacdo da acta da 3?2 reunido

A acta da 32 reunido foi aprovada.

3. Sintese das reunides na EP - Estradas de Portugal e na REFER

O GPERI fez uma breve sintese das audi¢es realizadas a EP — Estradas de Portugal, a
29 de Junho de 2010 e a REFER, a 5 de Julho, tendo obtido o acordo de todos os
presentes relativamente aos conteudos apresentados. Estas sinteses constituem,

respectivamente, os Anexos Il e Il a esta acta, dela fazendo parte integrante.

4. ldentificacdo de outras fontes de informacao a consultar e definir, para o efeito,

gual a entidade do GTMT responsavel

O GPERI prop6s consultar, para além do Instituto de Infra-Estruturas Rodoviarias
(INIR), entidade com a qual tem estabelecido contacto para a marcagao de uma reuniéo,
a CARRIS, a CP e a CP Carga e o Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos
(IPTM). No caso particular da CARRIS, como estd previsto o registo da informacao
deste operador no SICO, entendeu-se ser, de momento, irrelevante esta audi¢do. O
GPERI também sugeriu a audicdo do Prof. Abreu e Silva a propésito da
georeferenciacdo para monitorizagdo do PET. Estas propostas obtiveram o acordo dos

elementos presentes e 0 GPERI faré os respectivos contactos.

O DPP propos consultar, no ambito do Plano Nacional de Accdo para a Eficiéncia

Energética, a Direccdo Geral de Energia e Geologia (DGEG) e a Agéncia para a Energia
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(ADENE). No ambito da componente ambiental associada ao mandato atribuido ao GT,
propds também consultar a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA). Prop6s ainda que
fosse também auscultada a equipa responsavel pela Avaliacdo Ambiental Estratégica do
Plano Estratégico dos Transportes, tendo o GPERI ficado de analisar a possibilidade
desta audicdo. Estas propostas obtiveram o acordo dos elementos presentes.

Adicionalmente, o DPP esclareceu que a Base de Dados dos Quadros de Pessoal de que
dispde fornecida pelo GEP/MTSS ndo é conclusiva sobre a possibilidade de
referenciacdo do local de residéncia dos trabalhadores & escala da freguesia, mas
permite a identificacdo do local de trabalho dos trabalhadores bem como do local de

empresas e estabelecimentos ao nivel da freguesia. Ndo foi possivel confirmar através

da base de dados a disponibilidade de informacdo relativa as moradas dos

estabelecimentos e empresas e local de residéncia do trabalhador para apuramentos por
cbdigo postal. O INE referiu a este respeito que ja solicitou ao GEP esta informag&o, no
ambito de outros projectos, sem sucesso: em particular, este pedido foi efectuado pelo
cruzamento do NISS (recolhido nos Quadros de Pessoal) com outra informacéo
administrativa disponivel no MTSS. O DPP referiu que manteria contactos bilaterais
com o GEP/MTSS.

O INE referiu que ndo estabeleceu ainda qualquer contacto formal enquadrado pelo
mandato do GT, no @mbito dos equipamentos que prestam “servicos de interesse geral”
e que o levantamento de informacéo disponivel enviado para a 3% reunido correspondia a
informacdo existente no INE associada a outros projectos. O GT acordou que o inicio
destas consultas pelo INE ocorresse sobre um quadro de equipamentos (e respectiva
informacao alfanumérica) mais consensualizado pelo GT. Ficou também acordado que,
posteriormente, poderiam ser desenvolvidas audicdes nos moldes das efectuadas até ao

momento.

5. Outros Assuntos

Na sequéncia do ponto anterior o INE referiu existirem elementos para a construcdo de
uma primeira lista de pontos focais conforme estabelecido no ponto 1. do plano de
accdo: o referencial estabelecido na 3? reunido sobre os equipamentos de 12 prioridade
associados ao relatério do GEOEQUIP (enviado pela DGOTDU); os restantes

documentos enviados pela DGOTDU; a hierarquia de servicos da CESAP enviados pelo
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INE; os indicadores sistematizados pelo IFDR, GPERI e DPP; e a reflexdo
disponibilizada pelo DPP.

O DPP referiu ser necessario desenvolver um trabalho de conceptualizacdo para a
concretizacdo do sistema de informagdo, designadamente, no que respeita a
conceptualizacdo dos seus elementos estruturantes, tomando em consideragdo o
mandato do GTMT e em particular os seus considerandos. Este trabalho de
conceptualizacdo ndo impede a continuacdo do preenchimento da matriz de indicadores.
O documento de reflexdo disponibilizado pelo DPP na 32 reunido tinha exactamente
esse objectivo, sendo esperado um contributo dos elementos do GT sobre aquele

documento.

A Presidente do GT referiu ndo ter sido esse 0 seu entendimento, uma vez que o
documento foi apresentado como estando ainda em desenvolvimento pelo DPP;
solicitou o seu envio em formato digital aos restantes membros do GT e referiu que o

GPERI daria os seus contributos.

A este respeito o INE referiu entender que o Plano de Acgéo estava estabilizado, sendo
necessario concretizar os pontos de accdo ai definidos. Referiu ainda que, se o GT
entender voltar a abrir o Plano de Accdo, o INE defende a simplificacdo das entradas do
Sistema de Informacdo (ponto prévio) e, em concreto, retirar as referéncias as
“hierarquias” e “areas de influéncia”, uma vez que estas devem decorrer da anélise de
informacdo associada ao sistema. Defendeu também a necessidade de distinguir o plano
de accdo do relatorio, cujo desenvolvimento deve ser iniciado, tendo em conta 0s

calendarios extremamente apertados (final de Setembro).

O DPP colocou a consideragdo do GT a formulagdo de um pedido de adiamento da
entrega do relatorio de progresso a sec¢do Permanente de Estatistica de Base Territorial;
indicou que iria enviar o seu documento de reflexdo em formato digital, solicitando
contributos aos restantes elementos do GT. Referiu em particular a importancia da
metodologia de hierarquizacdo dos centros urbanos utilizada no ambito dos PROT e que
a DGOTDU tinha ficado de enviar.

A DGOTDU referiu que o levantamento indicado pelo DPP seria enviado
oportunamente aos restantes elementos do GT.
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O GT acordou, sob proposta do DPP, que a lista de indicadores sistematizada pelas
varias entidades se mantivesse independente numa primeira fase para facilitar a
circulacao de informagéo.

O INE propds que, para a proxima reunido, as varias entidades fizessem uma proposta
dos pontos focais associados ao 1° ponto do mandato, para o GT conseguir aferir

objectivamente o grau de consenso existente.

A Presidente do GT sugeriu a marcagdo de mais uma reunido ainda em Julho. Esta
hipdtese ficou para afericdo atraves de correio electronico (ndo foi possivel concretizar,
dada a auséncia em férias de alguns elementos, tendo a reunido seguinte sido agendada
para 10 de Setembro, as 14:30h, no INE).
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC
Equipa SIGGESC Nﬁ'@VA Equipa SIGGESC iMTT
ISEGIUNL IMTT T
» Coordenagéo: » Coordenacgéo:
»  Professor Doutor Marco Painho » Arqgt. Isabel Seabra

» Eng.° José Leitdo
» Equipa Técnica:

» Eng.° Roberto Henriques
Dr. Tiago Oliveira
Dr. Fernando Dias
Dr. Tiago Ribeiro
Dr. Rui Pires
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Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

Resumo

1.Apresentacao do Projecto SIGGESC

2.Sistema de Informacao das Carreiras dos
Operadores (SICO)

3.Portal SIGGESC e Portal ArcGIS Server
4.Fluxo de Informacéao Operador — IMTT
5.Divulgacao Publica
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

1. Apresentacao do Projecto
SIGGESC

EUE 2010 |t mumesrotos Portugal

Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

1.1 Apresentacéao do Projecto SIGGESC

» Consiste no desenvolvimento de um sistema de informagéo geografica
vocacionado para o sector dos transportes publicos rodoviarios de passageiros, o
Sistema de Informacao Geografica de Gestéo de Carreiras (SIGGESC).

» SIGGESC é um Projecto que dota o Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Terrestres (IMTT) das condigbes base para um planeamento no sector dos
transportes, particularmente nos transportes colectivos de passageiros.

» E um instrumento que ira possibilitar o aumento da eficiéncia nas acgdes de
fiscalizagdo e atribuicdo de concessdes.
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

1.1 Apresentacao do Projecto SIGGESC

» Constitui ainda uma mais-valia para a gestdo e planeamento das linhas e
redes exploradas pelos Operadores de Transporte Publico Rodoviario de
Passageiros.

» A utilizagdo do SIGGESC pelos Operadores que operam ao abrigo do
Regulamento de Transportes em Automodveis (RTA), foi institucionalizada
através da publicacdo do Despacho Normativo n° 32/2009 do Ministério da
Obras Publicas, Transportes e Comunicagbes — Gabinete da Secretaria de
Estado dos Transportes, alargando o seu numero de utilizadores.

» Mudanga de paradigma em termos de registo e atribuicdo de concessbes aos
Operadores

EUE 2070 rormucaLemacro Portogst

Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

1.2 Médulos SIGGESC (" CCE K

[ Operadores iy IMTT 3\
DRMT
» O SIGGESC é composto por 3 G ) AMT

modulos funcionais: Criacso,ecican, axpioracan || | /g >\
» Aplicacdo Desktop — Sistema de N e m

Informacdo das Carreiras dos @arc
Operadores (SICO) ( \ ~GIS
) ey Visuslizacho das carmeras o
» Aplicagcdo Web — Portal SIGGESC : ’ \ relatorios /

>  Aplicacio WebGIS — Portal ArcGIS L

Server Visumlzacho das cameiras / — \
rolaldeios T ——
Criagho e gestdo dos pedidos

\ a0 IMTT /
» AMT — Autoridades Metropolitanas de Transportes Cringho e gestho dos pedidos
» DRMT — Direcgdes Regionais de Mobilidade e Transportes a0 IMTT

» IMTT — Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —
SIGGESC

2. Sistema de Informacao das
Carreiras dos Operadores
(SICO)

Portugal
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Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

2. SICO — Aplicacao Desktop

» Aplicagdo SIG Desktop que permite
aos Operadores:
» Introducédo e edigdo de informagéo
espacial e alfanumérica relativa a:
carreiras, paragens, trogos e horarios;
» Exploracao da informagao
carregada: croquis, relatorios, calculo de
indicadores, etc.
» Upload de carreiras ao IMTT

Base de Dados Shapefile
Access (Dados
(Dados Alfanuméricos) Geograficos)

Portugal
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

2. SICO - Aplicacao Desktop

» Introducdo/Edicéo de
relativa a:
» Carreiras dos Operadores:

= Caracterizagdo dos meios afectos a
producdo e respectivos equipamentos;

="\Venda e validagdo de titulos de
transporte;

= Titulos de transporte utilizados;
= Caracterizagéo da oferta;
= Caracterizagdo da procura.

informacao

EUE 2070

# Enconiro Lk
PORTUGAL

Portugal

Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —

SIGGESC

2. SICO — Aplicacao Desktop

» Introducdo/Edicdo de informacgao
relativa a:

» Paragens:

= Localizagdo: nome da rua (preenchida

automaticamente);

= Designagao;

= Equipamento:
= Tipo de informagdo ao publico (mapa
de rede; horarios; informagao em tempo
real);

= Abrigo;

= Recorte de paragem;

= Existéncia de bancos;

= Sinalizagéo;

= Equipamentos servidos;

= Estado de conservagao.
= Restrigoes

EUE 2070

8 Enconiro Utiizadores ESRI
PORTUGAL EM ACTO

Portugal
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

2. SICO - Aplicacao Desktop

» Introducdo/Edicdo de informacéo
relativa a:
» Trogos:
= Caracterizagdo da infra-estrutura;

= Tempos de percurso entre paragens:
Maximo; Intermédio; Minimo

EUE 2070 rormucaemacro

Portugal

Sistema de Informacgao Geogréafica de Gestéo de Carreiras

SIGGESC

2. SICO — Aplicacao Desktop

» Introducdo/Edicdo de informacgao
relativa a:
» Horarios:
= Introdugado de horarios;
= Edic&o de frequéncias.

EUE 2070 rormucaemacro
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

2. SICO - Aplicacao Desktop

» Exploracéo da informacao
carregada:
» Croquis;
» Espinha das paragens;
» Diagrama de cargas;
» Horarios;
» Relatorios (de
paragens; de titulos);
» Calculo de indicadores: numero de
circulagoes; veiculos quilometro;
lugares quilometro oferecidos; taxa de
quilémetro bus;
» Tabela quilométrica;

» Etc.

carreiras; de

8° Encontre Utikzadores ESRI Porugal
PORTUGAL EM ACTO
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Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —

SIGGESC

2. SICO — Aplicacao Desktop

» Upload de carreiras ao IMTT:
» Upload de carreiras para o Portal
SIGGESC;
» Verificagéo e visualizagéo (espacial e
alfanumérica) de carreiras ja enviadas
ao IMTT
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

2. SICO — Demonstracao
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Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

3. Portal SIGGESC e Portal
ArcGIS Server
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

3.1 Portal SIGGESC — Aplicagédo Web

PORTAL SIGGESC IMTT
:lsi .isegi.unl. -
http://siggesc.iseqi.unl.pt DRMT

- AMT
lOPERADORESI —

* Questionario SIGGESC - “Estado da arte” dos
Operadores, no que se refere a informagéo
existente sobre as carreiras exploradas e aos
sistemas de informagédo em funcionamento e/ou
planeados;

« Downloads: manuais, aplicagées, etc.

* Pedidos ao IMTT;

« Visualizagdo de pedidos anteriores ao IMTT.

« Andlise e validacao de pedidos solicitados
pelos operadores;

« Visualizacdo de pedidos anteriores dos
Operadores.

* Producéo de relatérios alfanuméricos:
= Relatérios da Carreira;
= Relatorios de Paragens;
= Relatérios de Titulos;
= Calculo de Indicadores: numero de circulagdes, veiculos quilémetro,
lugares quilémetro oferecidos, taxa de quildmetro BUS;
= Horarios;
= etc.

EUE 2010 | tomsmtmimerm et Portugal

Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

'Affls 3.2 Portal ArcGIS Server — Aplicagcao WebGIS

T

OPERADORES IMTT
DRMT
AMT

« Principais funcionalidades de consulta,
navegacéao e analise espacial:
* Pesquisa e visualizagao de
Carreiras, por:
= Operador;
= Unidade territorial (regi&o,
concelho, freguesia, etc.);
= Estado do Pedido.

* Principais funcionalidades de consulta,
navegacdao e analise espacial:
+ Consulta de dados espaciais das
carreiras do operador;
+ Adicdo de dados geograficos locais

EUE 2010 |t mumesrotos Portugal
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —
SIGGESC

3.3 Portal SIGGESC e Portal
ArcGis Server — Demonstragéo
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Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

4. Fluxo de Informacao
Operador — IMTT
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

4. Fluxo de informacé&o Operador - IMTT

N i

1 - |

Sistema de 1

Upload de Carreiras para o K I Gestdo .
Portal SIGGESC; = <€ I

Verificagéo e visualizagao de 5 | Documental 1

carreiras ja enviadas ao IMTT % N 1
I

sico [ 1

1 1 4 1

1 1 Sistema de 1

Portal SIGGESC | — — |~ — 1 Pagamentos I

1 Electr6nicos I

|

Introducéo de informagao Pedidos ao
relativa as carreiras IMTT;
(paragens, percursos e Relatérios
horérios); Alfanuméricos

Relatérios alfanuméricos;
Consulta de dados espaciais
das carreiras

Consulta de
dados
espaciais das
carreiras
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Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —

SIGGESC

5. Divulgacao Publica —
Exemplos

Portugal
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

5. Divulgacéao Publica —
Exemplos

» As caracteristicas das carreiras
(paragens, percursos, horarios)
introduzidas no SIGGESC poderao
adicionadas ao calculo de percursos
do Portal Transpor, aumentando o
numero de operadores e carreiras
existentes neste Portal, beneficiando o
utilizador

EUE 2070 rormucaema

http://www.transpor.pt/

PORTAL TRANSPOR

Portugal

Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —

SIGGESC

5. Divulgacéao Publica —
Exemplos

» Formato de distribuicdo de dados
geoespaciais em PDF;

» Modo simples, acessivel e
dindmico de utilizagdo de dados
geograficos (p.e.: paragens e percursos
das carreiras);

» Criacdo e disponibilizacdo de
GeoPDF's aos utilizadores com
informacdo relativa as carreiras dos
operadores (ex: componente espacial
— paragens e percursos — €
componente alfanumérica — horarios)

EUE 2070 rommucaiemacro

| GeoPDF I

GeoPDF

Portugal

12-11-2010
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Sistema de Informacao Geografica de Gestdo de Carreiras —

SIGGESC

5. Divulgacéao Publica —
Exemplos

| PORTAL ArcGIS Server | @are,

» Os utilizadores poderdo aceder ao
conteudo e funcionalidades constantes
no Portal ArcGIS Server:
»Pesquisa e visualizagdo de carreiras
por:
= Operador;

= Unidade Territorial (regido, concelho,
freguesia, etc.)

EUE 2070 rormucaLemacto ¢ Portogst

Sistema de Informagao Geogréafica de Gestédo de Carreiras —
SIGGESC

Duvidas
Comentarios
Sugestoes

ISEGI — UNL

CEGI

4 de Marco de 2010

www.isegi.unl.pt
ISEGI > NOVA

EUE 2070 rormucaLemacto ¢ Portogst

14



Memorando
Reunido: REFER - 05.JULHO.2010

Participantes:

Eng.2 Eduardo Borges Pires
Dra. Sofia Carvalho

Eng.2 Rui Velez

Eng.2 Jodo Carlos Silva

GTEMT: Margarida Olim, Maria José Silva, Carla Mota Alves, Isabel Francisco, Porfirio Leitdo,
Francisco Vala, Estela Domingos, Natalino Martins

Prof. Jodo Abreu e Silva
Sintese:

A REFER dispde da rede em exploracdo georreferenciada, mas ainda carece de mais alguns
detalhes no que diz respeita a caracterizacdo das esta¢des, nds intermodais, etc, mas que
poderdo passar a fazer parte, como atributo, nos metadados da caracterizacdo da rede.

Existe um regulamento que estipula a caracterizagao da rede. A base georreferenciada esta
em Datum 73 mas pode ser coordenado para o Modelo IGP. Alids, consideram o formato
INSPIRE para fornecimento da Informagao.

O Directério de Rede, produzido anualmente pela REFER e com uma decalage de 2 anos para a
frente, podera ser suficiente como momento para fornecimento de informacgdo. A informacao
relativa ao ano de 2011 estd on-line e o de 2012 saira brevemente.

Nao existe informagao sobre todos os ramais de mercadorias, nomeadamente, os privados e
de pequena dimensao.

Em relagdo a caracterizagao dos terminais de mercadorias a REFER tem dificuldades em ter
essa informacdo, mas a CP devera ter dos terminais onde opera. Mas faltaram ainda os
restantes que sdo privados.

E possivel retirar do sistema de informagdo os km lineares da rede dentro de cada concelho,
embora existam algumas ambiguidades quando a linha férrea coincide com o limite
administrativo, sendo ela prdpria o limite fisico do municipio.

E possivel obter o nimero de circulagdes em cada trogo, bem como os comboios-km
realizados efectivamente.



Memorando
Reuniao: Estadas de Portugal, S.A. — 29.JUNHO.2010

Participantes:

Eng.2 Rita Gomes Cruz (Directora de planeamento Controlo e Desenvolvimento)
Dr. José Alexandre Macarico

Arq.2 Cristina Martins — Departamento de Ambiente

GTEMT: Maria José Silva, Carla Mota Alves, Isabel Francisco, Porfirio Leitdo, Francisco Vala,
Estela Domingos, Natalino Martins

Sintese:

Segundo nos foi informado pela Eng.2 Rita Cruz a informacdo existente nas Estradas de
Portugal ndo é suficiente nem a melhor e por isso estdo a operar 2 procedimentos para
melhorar a estrutura e qualidade da informacao:

- Reestruturacao interna dos servicos

- Novos sistemas de informacdo — no planeamento dos transportes

Sera implementada uma base com a Rede Rodovidria para constituir o sistema de informacgao
(até final de 2010). Tem sido pesquisado o que se faz internacionalmente para replicar ao
nosso caso. Serd adquirida a rede georreferenciada.

Ao nivel do trafego esta a ser construido o desenho conceptual do sistema de monitorizagao
da rede, que medird toda a extensdo da rede e ndo sé em pontos concretos, mas apenas inclui
as estradas concessionadas;

A EP pediu ao INIR a informagao das estradas que nao pertencem ao seu contrato de
concessdo para poderem caracterizar e modelar a rede, no entanto ndo poderdo fornecer essa
informacao, pois ndo lhes pertence.

Existem actualmente cerca de 55 postos automaticos e numa primeira fase o novo sistema de
recenseamento devera contar com 100, que serdo aumentados a medida que se vao
percebendo as necessidades. Estdo também em estudo quais deverdo ser as caracteristicas
dos vdérios contadores a implementar.

A area de influéncia de cada contador estd controlada pois a rede vectorial a adquirir
(NAVTEQ ou TELE-ATLAS) inclui todos os locais de entrada ou saida de cada troco, logo esses
pontos definem a drea de influéncia de cada trogo, associado a 1 contador.

Existe uma lacuna gravissima na informag¢do sobre infra-estrutura rodoviaria, pois
desconhecesse a verdadeira extensdo da rede vidria nacional, bem como as suas
caracteristicas por tipo de estrada.

Actualmente os contadores nas fronteiras que se encontram a funcionar sdo: Valenca, Monte
Francisco e Quintanilha. Vilar Formoso, Caia e Vila Verde de Raia estdo inactivos.



ACTA
52 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT)
Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunido

Aos 10 dias do més de Setembro do ano de 2010, pelas 14h30, realizou-se, na sala 216 do
edificio sede do Instituto Nacional de Estatistica (INE), a 52 reunido do Grupo de Trabalho
sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencas

Marcaram presenca na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Relagdes Internacionais —
Dr.2 Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE — Instituto Nacional de Estatistica — Dr.2 Isabel Francisco e Dr. Francisco Vala

e DPP/MAOT - Departamento de Prospectiva e Planeamento e Relagdes Internacionais
— Dr. Natalino Martins e Dr.2 Dora Ferreira

e IFDR, IP/MEID — Instituto Financeiro para o Desenvolvimento Regional — Dr.2 Inés
Passao

Participou na presente reunido, com o estatuto de convidado, o Doutor Jodo Abreu e Silva,
docente do Instituto Superior Técnico.

Ordem de Trabalhos

1. Apresentagdo do projecto sobre a Geo-referenciagdao do PET, pelo Prof. Jodo
Abreu e Silva;

Aprovagao da Acta da 42 reuniao;

Ponto de situagdo sobre os indicadores identificados;

Definicdo da metodologia para a elaboragao de Relatério Preliminar;

uikhwnw

Outros assuntos.

1. Apresentacdo do projecto sobre a Geo-referenciacdo do PET, pelo Prof. JoGo
Abreu e Silva do Instituto Superior Técnico

Tal como o solicitado ao Prof. Doutor Jodo Abreu e Silva, este realizou uma apresentacao
relativa ao projecto Georeferenciacdo do Plano Estratégico dos Transportes (PET).
Sucintamente, o referido projecto consiste na definicdo de um modelo fisico de identificacdo
do espaco territorial, implicando a produc¢do de um conjunto de indicadores de base com vista
a implementacdo e monitorizacdao do PET. Para a implementacdo do projecto as Tecnologias
de Informacdo Geografica desempenhardo um papel fundamental.
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Pretende-se que, na sua génese, os indicadores possam ser aplicados noutros trabalhos
de cardcter associado a mobilidade urbana e sistema de transportes, devendo os mesmos
responder as necessidades de informacgdo, no presente e no futuro, do Sistema Nacional de
Estatistica.

Resumidamente, as principais componentes de discussdo associadas a sua apresentagao
incidiram sobre:

e Os passos metodolégicos do projecto que passam, numa primeira fase, pela

abordagem as entidades que se constituem como possiveis fontes fornecedoras de
informacdo estatistica (devendo esta ser o mais desagregada possivel para minimizar
erros da informacdo de base) e inventariar, numa segunda fase, potenciais formas de
calculo de indicadores previamente estabelecidos.

e Os indicadores previstos para a monitorizagdo do PET que podem ser classificados
como indicadores simples (de realizagdo ou de resultado), indicadores de impacto e de

contexto (para os casos de auséncia de contrafactual), bem como de recursos /
eficiéncia, especialmente vocacionados para a avaliagdo de tendéncias e que
permitam perceber as influéncias a altera¢do dos padrdes de mobilidade.

e Os objectivos especificos e os objectivos operativos do Plano e a designacao dos
respectivos indicadores de implementacdo e monitorizacdo, acoplando-se esta
informacao as respectivas fontes de recolha de informacgao.

e Esclarecimentos sobre o sistema de informac¢do do PET que sera de acesso ao publico
em geral através do sistema de informacdo/comunicacdo do MOPTC, pretendendo-se
gue os indicadores sejam actualizados anualmente.

e Actualmente, o projecto encontra-se na fase de recolha de informagdo junto de
entidades fornecedoras de dados, para posterior compilacdo. A disponibilidade ou
insuficiéncia de dados podera influenciar o método de calculo dos indicadores.

e Na sua apresentacdo alertou para a necessidade de se conhecer os métodos de calculo
dos indicadores recolhidos, referencia-los relativamente a fonte de dados, devendo ser
0 mais coerente possivel com os dados do PET, aspecto reforcado pelo INE.

e O INE salientou a importancia da adequacdo entre os indicadores de monitoirzagdo
das politicas publicas e os indicadores produzidos no quadro do SEN, sempre que
possivel. Ndo obstante, serd sempre relevante assegurar que as vdrias entidades do GT
possam aceder, em tempo Uutil, aos dados produzidos no ambito deste projecto.

e Faz parte integrante desta acta, o conjunto de diapositivos apresentados pelo Prof.
Jodo Abreu e Silva (Anexo ).

e Foi realcado o interesse deste trabalho para o GTMT, uma vez que, ndo obstante a
maior especializacdo de objectivos da monitorizacdo do PET comparativamente aos
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objectivos do Grupo, os indicadores apresentados ajustam-se genericamente as suas
necessidades. O GPERI referiu que este trabalho serviu de suporte a sua proposta de
indicadores.

e A representante do IFDR solicitou que fosse disponibilizado e enviado o método de
calculo dos Indicadores de monitorizagao do PET apresentados.

2. Aprovagéo da acta da 42 reunido

A acta da 42 reunido foi aprovada por unanimidade.

3. Ponto de situagdo sobre os indicadores identificados

e O DPP apresentou uma proposta de indicadores inspirada no Estudo de Avaliacao
Ambiental Estratégica (AAE) do Plano Estratégico dos Transportes (PET), cuja
aplicabilidade poderd na sua generalidade caber, no futuro, a estudos de mobilidade,
estudos de sustentabilidade ambiental, econdmica e social dos sistemas urbanos e dos
transportes. Apresentou-se ainda, um indicador aplicado as Plataformas Logisticas (PL)
prevendo-se que o mesmo possa ser diferenciado em fungdo das categorias de PL
conforme Programa Portugal Logistico;

e O INE apresentou uma lista de pontos focais definidos com base no critério “grau de
importancia ou de procura” para analise conjunta.

e A este propdsito, e na sequéncia dos comentarios ao documento “Notas de apoio a
definicdo de conteldos ...”, anteriormente enviado, o DPP reafirmou o interesse de,
sempre que seja o caso, os indicadores de acesso aos equipamentos terem em conta o
facto de que a diversidade da oferta de servicos em cada local gera economias de
aglomeracdo para os utilizadores. Trata-se de ter presente que, na definicdo de
acessibilidade, se pode ter em conta o custo de acesso ou beneficio liquido do acesso.
A guestdo ndo reuniu consenso generalizado, ficando tacitamente remetida para a
discussao dos indicadores propostos ou a propor.

e Ficou decidido que os elementos do Grupo de Trabalho (GT) apresentardo opinides
acerca da matriz apresentada pelo DPP e da que ja anteriormente fora apresentada
pelo GPERI e pelo IFDR, fixando-se um prazo de 2 semanas para essa pronunciac¢ao.

4. Defini¢cdo da metodologia para a elaboragdo de Relatorio Preliminar

O DPP alertou para o facto de haver dissonancia entre o Plano de Ac¢do que refere
“Relatério Preliminar” e a 22 Deliberagcdo da Secg¢do Permanente de Estatisticas de Base
Territorial do Grupo de Trabalho de Estatisticas de Mobilidade Territorial (SPEBT/GTMT), na
qual se menciona “Relatério de Progresso”. Tendo em conta que se trata de conceitos
diferentes tornou-se necessario esclarecer a questdo, tendo ficado acordado que se deve
seguir o definido na 22 Deliberacdo da SPEBT/GTMT, o qual destaca como objectivo a
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apresentacdo de um relatério de progresso onde sejam descritos o ponto 1. e 2. e fixacdo de
um prazo para a conclusdo do Relatdrio Final.

O GT decidiu, ainda, que isso ndo impede a inclusdo de outros tdpicos no relatério de
progresso, como: a apresentacdo e discussdo da informacao recolhida das audigdes realizadas
junto de investigadores e instituicdes e outros outputs resultantes das tarefas desenvolvidas
pelo GT até ao momento.

Ficou acordado entre os elementos do Grupo, a possibilidade de adiamento da sua
entrega a SPEBT do CSE, face ao exposto na 22 Deliberagdo da SPEBT/GTMT que determina a
sua data de conclusdo a 30 de Setembro. Com efeito, a presidente do GT enviara a proposta de
adiamento a SPEBT do CES, estabelecendo-se como limite para a sua conclusdo, o dia 30 de
Outubro de 2010.

O INE salientou a importancia de haver uma estrutura para o relatdrio, no qual todos
os elementos do GT se revejam, para posterior redaccdo e distribuicdo de tarefas.

O GPERI ficou de enviar aos restantes elementos do GT um draft do Relatério de
Progresso para andlise e discussdo.

5. Outros assuntos

e A presidente do GT prop6s a apresentac¢do de contributos para a preparacgdo do plano
de actividades do Grupo, a desenvolver no ano 2011, a apresentar ao CSE até ao dia 24
de Setembro. Os respectivos contributos devem ser apresentados até dia 20 de
Setembro do corrente ano.

e A presidente do GT informou que a CP Carga se disponibiliza para fornecer informacao
de base necessdria ao cumprimento dos trabalhos, ficando em aberto a possibilidade
de agendar futuramente uma reuniao, se o Grupo entender necessario.

e A presidente do GT informou que no dia 22 de Setembro tera lugar reunido no IPTM,
pelas 10h00, no Edf. Vasco da Gama, Rua General Gomes Aradjo.

e O DPP reafirmou o interesse de uma reunido com a Direccdo Geral de Energia e
Geologia para junto desta entidade obter conhecimentos de projectos a decorrer ou
decorridos sobre formas alternativas de mobilidade, disponibilizando-se para agendar
reunido com a entidade.

e O DPP detectou, pela andlise da lista de pontos focais elaborada pelo INE, o interesse
de contactar a Direcgdo Geral das Actividades Econdmicas, para entendimento sobre
as possibilidades de hierarquizar os Centros Comerciais (importante ponto focal
gerador de trafego, cujo grau de atractividade que pode variar em funcdo dos servicos
e actividades comerciais oferecidos). A este respeito o INE disponibilizou-se para
enviar o contacto do organismo e sugere que a Associacdo de Centros Comerciais
também devera ser contactada, tendo ficado decidido que o DPP entrara em contacto
com os referidos organismos para proposta de reunidao com o GT.
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e O DPP devera igualmente indicar duas datas alternativas para reunido com a APA e
informar o GT.

Foi agendada a préxima reunido do GT para dia 12 de Outubro, pelas 14h30, no INE.
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SISTEMA DE INFORMACAO PARA O PET
(Plano Estratégico de Transportes)

Jodo de Abreu e Silva
Lisboa - Instituto Nacional de Estatistica — 10/9/2010

;2(-7 Objectivos
| way2go

» O Plano Estratégico de Transportes 2008-2020 (PET)
prevé a criacdo de um sistema de informacéo para a
monitorizag&o da sua implementacéo:

— Analisar a evolugdo de contexto;
— Indicadores de realizacéo;
— Indicadores de resultados;
— Indicadores de impactes;

e Desenhado de modo a poder servir de suporte a
ferramentas de modelacao de transportes.

12-11-2010



;2(-7 Objectivos
¥ way=go

» Este sistema sera constituido por uma base de dados
georreferenciada (actualizavel numa periodicidade
adequada).

* Ainformagédo constante neste sistema de informagéo
devera ser fornecida pelos érgéos e empresas do sector
e pelo sistema estatistico nacional.

/,”2( Passos Metodologicos
“ way=go

< A concepcéo do sistema é feita interactivamente com o GEPERI-
MOPTC.
e Passos metodoldgicos :

— Definicéo clara e exaustiva dos objectivos que o sistema devera
procurar atingir;

— Definicdo clara das entidades que funcionardo como
fornecedores da informacao para o sistema - entidades
reguladoras do sector dos transportes, gestores das infra-estruturas de
transportes, principais operadores de transportes as entidades que sao
responsaveis pelo sistema estatistico nacional;

— Definicdo clara e objectiva da informacéo existente e passivel de
ser utilizada;

— Definicéo clara das variaveis a utilizar e indicadores a construir;

— Anélise dos modos de compatibilizacdo da informacéo (a
mesma ndo deve ser feita de acordo com o minimo
denominador comum);

— Identificacéo dos os circuitos da informacao.
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VQE Indicadores
wary E|U:—-J

— Grau de realizacao das varias propostas do PET. Indicadores
de realizac&o - monitorizagcao de ambito mais operacional;

— Resultados directos resultantes das propostas do PET -
Indicadores de resultados;

— Impactes resultantes das propostas do PET - Indicadores de
impactes;

— Imagem do contexto e das situagdes de partida - Indicadores
de contexto e permitem construir uma imagem da evolu¢éo do
contexto, antes e depois da implementagéo das medidas (Uteis
para o apoio na analise dos impactes) ;

— Imagem dos recursos utilizados pelas medidas do PET -
Indicadores de recursos (permitir a realiza¢@o de analises de
eficiéncia) .

:?»?2(-7 Estruturacéo
i ]

¥ way=g

A BD estruturada em 3 grandes grupos de elementos:
» Oferta — inclui infra-estrutura e servicos;

e Procura — Matrizes OD, fluxos, pax*km ou ton*km,
contagens em seccgao;

» Envolvente — Dados socioecondmicos. Desagregacao
espacial - NUT 3 ou concelho maximo.
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Objectivos especificos do PET

We

Objectivos Operacionais do PET
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Objectivos Operacionais do PET

waG

Objectivos Operacionais do PET
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:/2(7 Objectivos Operacionais do PET
4 =": way2go

'OBJECTVO OPERACIONAL 42
'OBJECTIVO OPERACIONAL 4.3
mﬁqumﬁnmﬂ:&m
5
T3 GBIECTIVO OPERACIONAL 44
g 2 [ e
£ periodicaments revistas
&
@
g GBIECTIVO OPERACIONAL 45
g g planeaments do tertério & com a politea energitica & ameiental
Indicadores do PET
Ojectivo Designagio do indicador | Dados necessarios/Notas
PIB (INE)
Objectivo Global PIB per capita
Populagdo nacional (INE)
Esperanga média de vida
Indice de
Objectivo Global R Taxa de analfabetismo
desenvolvimento humano
PIB per capita (INE)
L oL Inventario Nacional das
Objectivo Global EmissBes de GEE oL
emissdes de GEE (APA),




¥ way QUG

Indicadores do PET

Ojectivo

Designagao do indicador

Dados necessarios/Notas

Objectivo Especifico 1

Numero de pessoas com rendimentos abaixo
do limiar de pobreza que utilizam o TC

Passes vendidos pelos operadores com
desconto 32 idade, rendimento reduzido, etc.
A fornecer pelos operadores

Tempos médios de acesso
Freguesias-sedes concelho

Objectivo Especifico 1 Sedes de concelho — sedes de distrito Tempos de viagem na rede rodovidria.
Sedes de distrito &s sedes das AMS
Quadro 11 3.2 do anudrio nacional mas
L ” VAB, emprego e produtividade do sector dos | engloba transportes e comunicagdes (VAB, n2
Objectivo Especifico 1

transportes

de empresas, pessoas ao servigo).
Produtividade terd de ser calculada

Objectivo Especifico 1

Ne de acidentes com vitimas e feridos graves

Dados provenientes da ANSR
Seria preferivel ter a variagdo dos acidentes
face ao combustivel vendido que é uma
medida de exposi¢do, caso contrario ndo se
considera a exposi¢do

Criminalidade associada aos transportes

Estes dados ndo parecem estar directamente

Objectivo Especifico 1 publicos disponiveis. Dados a fornecer pelas policias
Objectivo Especifico 1 Emissdes de GEE pelo sector dos transportes APA

Mercadorias entradas e saidas do pais por
Objectivo Especifico 1 modo de transporte (comercio intra e Estatisticas do comérico externo (INE)

extracomunitario)

2G

way2go

Indicadores do PET

Ojectivo Desi 30 do indicad Dados necessarios/Notas
o ” Trafego comercial nos aeroportos Estatisticas dos transportes ou dados da
Objectivo Especifico 1 L
nacionais ANA

Objectivo Especifico 1

Tempos de percurso as capitais europeias
em transporte terrestre

Dados da oferta, mas s6 teremos os
portugueses . Qualquer redugdo pode
resultar tanto de alteragdes em Portugal
como fora de Portugal (enviesariam o
indicador)

Objectivo Operacional 1.1

Tempos de operagdo médios por tipo de
carga

Dados do IPTM

Objectivo Operacional 1.1

Tarifério dos portos (todas as operagdes)

Dados provenientes dos regulamentos de
tarifério dos varios portos

Objectivo Operacional 1.1

Ligagdo 4 rede ferrovidria

Dados da oferta (REFER)

Objectivo Operacional 1.1

N2 de dias trabalhados/N2 de dias
trabalhaveis

Dados a serem fornecidos pelo IPTM ou
pelas autoridades portuéria

Objectivo Operacional 1.2

Entrada em funcionamento do NAL em
2017

Objectivo Operacional 1.2

N2 de passageiros em transito no NAL

Dados a fornecer pela ANA ou pelo
concessiondrio do NAL

Objectivo Operacional 1.2

N¢ de passageiros em linhas aereas
internacionais

Dados a fornecer pela ANA ou pelo
concessiondrio do NAL

Objectivo Operacional 1.2

N2 de ligagdes internacionais directas a
outros aeroportos

Dados a fornecer pela ANA ou pelo
concessiondrio do NAL
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Indicadores do PET

Ojectivo

Designagdo do indicador Dados necessarios/Notas

Objectivo Operacional 1.3

Km de via (ferrovia) por categoria de Dados da oferta. Definir claramente o que
ligagdo a espanha €é via de ligagdo a Espanha,

Objectivo Operacional 1.3

Ton*km e pax*km nas ligagdes

. S Dados dos operadores
internacionais

Objectivo Operacional 1.3

Tempos de percurso pela ferrovia

X Dados da oferta (REFER)
(convencional e AV)

Objectivo Operacional 1.4

Km de via por categoria de ligagdo

, 0O mesmo que foi referido para a ferrovia
Internacional

Objectivo Operacional 1.4

Dados da oferta e da procura — volumes
de trafego (EP, Concessionarias) . Ndo é
Nivel de servigo oferecido pelas TEN-R homogéneo em todo o percurso, faria
mais sentido uma média ponderada pela
distancia e pelo volume de trafego

Objectivo Operacional 1.5

Numero de plataformas com articulagdo

. . . Dados da oferta
internacional a funcionar

Objectivo Operacional 1.5

Estes dados parecem ainda ndo existir.
Numero de operadores instalados por Quem é que os ira produzir (de qualquer
plataforma com ligagBes internacionais modo os centros de carga aérea ja
existem)

WeG

Indicadores do PET

Ojectivo Desi; 3o do indicador Dados necessarios/Notas
. ) Toneladas de trafego internacional Estes dados parecem ndo estar
Objectivo Operacional 1.5 X P ~ .
processadas disponiveis- ainda ndo existem

Objectivo Especifico 2

Dados da oferta (EP, INIR), o que implica
que a caracterizagdo da oferta terd de
incluir também a rede planeada

Conclusdo das ligagdes rodovidrias em
falta

Objectivo Especifico 2

Tempo médio de acesso das sedes de
concelho as sedes de distrito e as sedes | Dados da oferta rodoviaria (EP, INIR).

das AMs
. . Numero de ligagdes directas entre Tl simples, TC mais complexo por causa
Objectivo Operacional 2.1
centros urbanos por cada modo dos dados da oferta
. . Tempos médios de percurso entre Aplicam-se as mesmas consideragdes
Objectivo Operacional 2.1 o .
centros urbanos que no indicador anterior

Objectivo 2.2

Redugdo do tempo médio de percurso
emTC
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12-11-2010

i Indicadores do PET
=€
J way2go

Ojectivo Desi 30 do indicad Dados arios/Notas

LigagBes directas em TC entre centros Oferta de TC, particularmente do

Objectivo 2.2
) urbanos rodovidrio

Apenas existem estes dados para o TC

Objectivo 2.2 Passageiros*km por TC L.
ferrovidrio

Presume-se que seja nas viagens inter-

Objectivo 2.2 Peso do TC na reparti¢do modal
urbanas

Numero médio de viagens pelos
Objectivo Operacional 2.3 residentes em freguesias S6 através de inquéritos
predominantemente rurais

Objectivo Operacional 2.2 Sistemas de transportes a pedido
Objectivo Especifico 3 Tempo médio viagens pendulares Dados dos censos - INE
. Isocrona dos 30 minutos para cada E necessario ter a rede de TC e os
Objectivo 3.1 L
concelho das AMs horérios dos mesmos
. Somatdrio dos tempos de viagem em O mesmo que foi indicado
Objectivo 3.1 i
TC entre sedes de concelho anteriormente

i Indicadores do PET
//2G
y way=go

Ojectivo Designagdo do indicador Dados necessarios/Notas

0O mesmo que foi referido anteriormente.
Como é que se mede, é para as viagens com o menor
tempo? E na globalidade, todas as potenciais ligagdes?

L Ndmero de transbordos em TC
Objectivo 3.1
entre sedes de concelho

Peso do TC na reparti¢do modal PBde-se 0 mesmo problema que para a reparticdo modal

Objectivo 3.1 . N .
viagens urbanas e metropolitanas interurbana

Numero de sistemas tarifarios por

Objectivo 3.2
jectivo cidade

Dados dos operadores sobre os sistemas tarifarios — IMTT

Criagdo de um titulo de transporte L.
Objectivo 3.2 . r; . N P Indicador binario 1 ou 0
Unico por regido metropolitana

o Ndmero de terminais publicos com R
Objectivo 3.2 . N Dados provenientes dos operadores.
informagdo sobre a rede TC

Namero de clientes que utilizam

Objectivo 3.2 P
os terminais publicos

Dados dos operadores. Sera o nimero de utilizagdes?

Ou dados dos hordrios das vérias carreiras que para l&
Objectivo 3.2 Tempo de transbhordo convergem (preferencialmente ponderados pelo peso da
procura), ou entdo inquéritos




12-11-2010

g ?{MEG Indicadores do PET
way=go

Ojectivo Desi 40 do indicad. Dados necessarios/Notas
Como se mede a comodidade?

Taxas de ocupagdo nos periodos mais
Objectivo 3.2 Melhoria da comodidade no TC carregados?
Caracteristicas dos veiculos?
Satisfagdo dos clientes?
Dados provenientes da policia ou dos
operadores
Objectivo 3.2 Acidentes com pedes e ciclistas Dados provenientes das ANSR

Objectivo 3.2 Criminalidade no TC

Implica ter dados da procura em todos
Objectivo 3.3 Peso dos passageiros*km em TC os modos (minimo matriz OD para
cada um dos modos).

Necessidade de ter um modelo que

Objectivo 3.3 Tempo perdido em congestionamento possibilite a construgdo deste
indicador.

Objectivo 3.4 Extensdo das ciclovias Dados provenientes dos municipios

Objectivo 3.4 Extensdo de vias pedonais Dados provenientes dos municipios

g QJMEG Indicadores do PET
way2go

Ojectivo Designagdo do indicador Dados necessarios/Notas

L N2 de centros de distribui¢do urbana em . .
Objectivo 3.5 Dados provenientes do GabLogis

funcionamento

Questdes associadas a sua medigdo O que é
significa, que tipo de veiculos? Medida quando,
~ - B 4 saida da plataforma?
L Taxa de ocupagdo média dos veiculos de N L
Objectivo 3.5 . Ou serdo os dados das estatisticas dos
mercadorias . B L
transportes? E possivel calcular um indicador
agregado da carga média por veiculo
(assumindo que ndo hd veiculos parados)

Objectivo Especifico 4 N3o ha indicadores
Lei de bases dos transportes e respectiva
regulamentagdo
Criagdo das autoridades metropolitanas de

Objectivo 4.2 Indicador binario por AM
transportes

Objectivo 4.1 Indicador binario 0 ou 1

L Criagdo de estruturas regionais de planeamento - B .
Objectivo 4.2 N Indicador binario a nivel regional.)
e gestdo dos transportes

Legislagdo que articule o planeamento

Objectivo 4.3 territorial com os transportes energia e Indicador binario,
ambiente
Taxa de cobertura da populagdo por planos de
Objectivo 4.4 p puagao por P Questdes associadas ao modo como é medido
mobilidade
Objectivo 4.5 Criagdo de um observatério de mobilidade Indicador binario

10



ACTA
62 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT)
Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunido

Aos 12 dias do més de Outubro do ano de 2010, pelas 14h30, realizou-se, na sala 216 do
edificio sede do Instituto Nacional de Estatistica (INE), a 62 reunido do Grupo de Trabalho
sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencas

Marcaram presenca na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Relagdes Internacionais —
Dr.2 Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr.2 Rute Cruz, Dr. Porfirio
Leitdo e Dr. Davide Miranda

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e RelagBes Internacionais
— Dr. Natalino Martins e Dr.2 Dora Ferreira

Ordem de Trabalhos

Aprovacgao da Acta da 5.2 reuniao;
Debate sobre os indicadores inventariados;
Discussao sobre a estrutura do Relatério de Progresso;

P WNR

Outros assuntos.

1. Aprovagdo da acta da 59 reuniéo
A acta da 52 reunido foi aprovada por unanimidade.
2. Debate sobre os indicadores inventariados;
Em relacdo a matriz de indicadores, o GPERI agradeceu os contributos do DPP e referiu ter
concordado com a sugestao de retirar os indicadores de contexto e incluir os centros urbanos
nos indicadores de tempos de percursos e distancias médias, por modos, parecendo, no
entanto, fazer sentido manter os de investimento pela informacdo a retirar sobre o estado de

renovacdo/manutencdo da infra-estrutura inerente.

O DPP teceu as seguintes consideracdes face aos indicadores elencados pelo GPERI e IFDR:
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e Importa fazer a distingdo entre investimentos em material circulante e infra-
estruturas, pelo facto de serem, geralmente, geridos por entidades distintas;

e Os tempos de percurso as capitais europeias, por rodovia e ferrovia, estdo
dependentes das alteragGes que venham a ser feitas além fronteira, pelo que serdo
dificeis de monitorizar. Poderdo ter actualizacdo supra-anual. E necessario definir
guais as capitais em causa e o tipo de veiculo utilizado;

O A este respeito o INE apontou como mais relevante a cidade de Madrid,
referindo que nos inquéritos aos transportes ndo se fazem apuramentos entre
capitais, observando-se os fluxos mais expressivos entre zonas industriais ou
portuadrias, o que reflecte nos apuramentos divulgados, considerando NUTS I
(ex.: os 20 principais fluxos de mercadorias ndo serdo entre duas capitais);

e Este indicador, indicado pelo GPERI, é muito importante pois mede a competitividade
do territério em termos de acessibilidades as capitais europeias nos varios modos de
transporte, sendo particularmente pertinente no caso do transporte de mercadorias.
N3do devemos, neste ambito, esquecer de medir as acessibilidades por via maritima —
auto-estradas maritimas;

e Os tempos médios de acesso entre as varias origens/destinos devem distinguir os que
estdo ou ndo sujeitos a hordrios;

e Equacionar a inclusdo de um indicador compdsito que concilie tempos médios de
acesso e frequéncias da oferta;

e Definir no indicador numero médio de ligacGes diarias por rodovia, o tipo de servico
(transporte suburbano e inter-urbano);

e Em relacdo aos indicadores propostos pelo IFDR, referiu trata-se de indicadores
especificos que devem ser apurados por quem desenvolve os projectos para aferir os
ganhos inerentes. Ndo parecem caber no ambito das estatisticas da mobilidade
territorial, para além disso, medir ganhos pecuniarios sera muito dificil; o INE aludiu
para a dificil operacionaliza¢do destes indicadores.

0 O GPERI referiu que eventualmente o IFDR pretenderia indicadores para
avaliar a realidade subjacente a execucdo dos projectos;

O O INE concordou com a perspectiva do DPP, referindo que eventualmente sera
possivel medir as alteracGes de distancias e tempos, mas nao atribuir valor
monetdrio a esses ganhos; os ganhos monetdrios serdo de dificil
operacionalizagao

O INE fez uma andlise genérica aos indicadores do GPERI, IFDR e DPP sugerindo a inclusdo das
variaveis elementares de cada indicador, desagregando-os de forma a permitir uma correcta
interpretacdo da informacdo de base associada a sua construcdo: o detalhe desta informacao
sera fundamental na fase de avaliagdo da capacidade de resposta do SEN e no
estabelecimento de prioridades. Referiu ainda ndo existir total ligacdo entre os indicadores e
os elementos estruturantes ja identificados, nomeadamente nos de impacto e nos derivados,
mas, nao estando ainda fechada a matriz de indicadores a propor, pode haver melhoramentos
numa fase posterior. Referiu ainda a auséncia de indicadores relativos a utilizacdo de
motociclos, ao que o DPP justificou pelo facto de serem considerados conjuntamente com os
automoveis.
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O GPERI levantou algumas duvidas acerca dos indicadores do DPP, nomeadamente:

e Sobre a nomenclatura de classificagdo, tendo sido esclarecido que se tratava duma
arrumacao de acordo com as trés vertentes do mandato do grupo — Competitividade;
Coesdo Territorial e Sustentabilidade Ambiental e organizadas em sub-vertentes que
se referem ao seu eventual contexto de aplicagao;

e Sobre os indicadores relativos a estrutura do parque automével segundo o tipo de
energia de locomog¢do, onde aparentemente faltariam o diesel e a gasolina, tendo sido
esclarecido que estes ndo entrariam na base de cdlculo daquele indicador, uma vez
tratarem-se de fontes de energia designadas mais poluentes;

e Sobre os indicadores “externalidades associadas ao congestionamento e aos acidentes
nos transportes”, cuja unidade estd %, devendo ser no primeiro caso “minutos” e no
segundo caso “numero”;

Considerou-se que a matriz devera ser alvo de melhoramentos, ndo estando portanto fechada,
por parte das varias entidades, tendo o INE referido ser fundamental a visdo do Ordenamento
do Territério, por via da DGOTDU.

3. Discussdo sobre a estrutura do Relatdrio de Progresso;

O GPERI prop6s uma estrutura para o Relatdrio de Progresso que fez circular por todos os
membros do Grupo, tendo recolhido do DPP algumas sugestGes. Nesta reunido o INE fez as
seguintes propostas de alteracdo:

e O ponto 5.2 deve desagregar-se em dois sub-pontos para descrever as reunides com
peritos e as reuniées com entidades conforme proposto pelo DPP;

e Deve ser renomeado o ponto 6. Passando a designar-se: “Sistema de Informacgado para
operacionalizacdo de indicadores de mobilidade e acessibilidade territorial”, dividindo-
se em dois sub-pontos — Definicdo de elementos estruturantes e Necessidades de
informacdo no ambito das Politicas Publicas. Este ultimo sera ainda organizado
segundo os seguintes topicos: Coesdo Territorial, Competitividade e Sustentabilidade
Ambiental para acompanhar as dimensd&es identificadas no mandato atribuido ao GT;

e Em Anexo colocar-se-do as sinteses das reunides e apresentacdes e as actas das
reunides do Grupo;

O DPP e o GPERI concordaram com as altera¢des sugeridas pelo INE. O INE propds-se trabalhar
0 ponto 6.2 na parte da coesdo territorial e enviar comentarios as “notas de apoio a definicao
de conteldos dos elementos estruturantes do sistema de informagdo”. O DPP fard a
introducdo das partes relativas a sustentabilidade ambiental e a competitividade.

As datas constantes no Plano de Acgdo serao retiradas.
O INE sugeriu que no ponto 7. “AccBes Futuras”, sub-ponto 3, o termo “a incorporar” fosse

substituido por “a propor” passando a redacgdo a ser “definir e priorizar os novos produtos a
propor no dmbito do SEN”, em razdo de novos projectos/operacdes estatisticas deverem ser
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avaliadas no contexto mais amplo de produgdo e, sobretudo, no actual quadro de restrigdes
orgcamentais.

O DPP considera que nao nos devemos menorizar e que devemos trabalhar no sentido de
definir os nossos interesses e necessidades de forma realista, mas sem estarmos
condicionados pelos constrangimentos objectivos, orgamentais ou outros que cada entidade
possa ter. O Grupo fard uma proposta a SPEBT que fara as suas recomendagdes ao Conselho
Superior de Estatistica.

Ficou acordado que até 22 de Outubro (sexta-feira) as entidades enviardo ao GPERI os
contributos a incluir no relatdrio e no dia 25 de Outubro (segunda-feira) GPERI compila todos
os contributos e envia a versdo que serd discutida e aprovada na reunido, a fim de ser
entregue a SPEBT até ao final do més.

4. Outros assuntos
Uma vez que a DGOTDU ndo compareceu as duas ultimas reunides desconhecendo-se os
devidos motivos, ficou decidido que se enviaria um e-mail aos representantes daquela

entidade, solicitando colaboragdo na redaccdo do Relatério de Progresso.

O DPP propos-se enviar alguns documentos bibliograficos que poderdo servir de apoio a
contextualizacao e proposta de novos indicadores.

Foi agendada a préxima reunido do GT para dia 26 de Outubro, pelas 14h30, no INE.
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ACTA

72 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunido

Aos 9 dias do més de Novembro do ano de 2010, pelas 14h30, realizou-se, na sala 216 do
edificio sede do Instituto Nacional de Estatistica (INE), a 72 reunido do Grupo de Trabalho

sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencgas

Marcaram presenga na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC - Gabinete de Planeamento Estratégico e Rela¢Ges Internacionais — Dr.2
Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE — Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr.2 Rute Cruz, Dr. Porfirio
Leitdo e Dr. Davide Miranda

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Rela¢bes Internacionais
— Dr. Natalino Martins e Dr.2 Dora Ferreira

e DGOTDU/MAOT Dr2 Ana Catita

e IFDR/MEID - Dr2 Inés Passdo

Ordem de Trabalhos

1. Aprovagao da Acta da 6.2 reuniao;
2. Anadlise do Relatério de Progresso a apresentar a SPEBT

3. Outros assuntos.

1. Aprovagdo da acta da 69 reuniéo

A acta da 62 reunido foi aprovada por unanimidade.

2. Andlise do Relatdrio de Progresso a apresentar a SPEBT;

Foi discutida a lista de pontos focais relevantes para a acessibilidade e mobilidade territorial tendo-se
concluido que esta ainda ndo se encontra estabilizada. Esta lista tem por base, essencialmente, os

equipamentos definidos pelo projecto GEOEQUIP, como seja os identificados na prioridade 1 e 2.
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Foi ainda referido, pelo DPP, que a importancia dos indicadores de acessibilidade assenta em
duas componente essenciais e que se devem, por um lado, ao niumero de funcionalidades em
cada lugar e ainda, numa perspectiva de avaliacdo de equidade da acessibilidade, a
diferenciacdo dos equipamentos em funcdo da frequéncia média da procura individual como

determinante de custos maximos de acesso.

Tendo em vista o GTMobilidade analisar e ponderar a inclusdo de novos equipamentos na

citada lista, o INE ficou de:

e Actualizar a lista de pontos focais na drea do Comércio, designadamente com a
inclusdo das grandes superficies ndo alimentares;

e Enviar o Regulamento SILC que inclui questdes de acessibilidade a servicos
considerados bdsicos, na perspectiva das condi¢Ges de vida das familias (Anexo 1);

e Enviar lista de indicadores do EUROSTAT sobre desenvolvimento rural, onde se

incluem medidas de acessibilidade a pontos focais (em Anexo Il).

A DGTODU informou que a Portaria n? 1136/01 de 25 de Setembro se encontra “praticamente
revogada” e sugeriu que a mesma fosse substituida pelo Decreto Regulamentar n2 9/2009, de

29 de Maio, que define o conceito de equipamentos de utilizacdo colectiva.

Ainda no ambito do Relatério de Progresso, a DGOTDU ficou de se pronunciar sobre a
hierarquiza¢do dos centros urbanos e a sua definicao geografica, e o INE de enviar uma versao

comentada.

Relativamente a matriz de indicadores anexa ao Relatério de Progresso, foi reaberta a

discussdo sobre os indicadores apresentados pelo IFDR.

Neste sentido, foi referido pelo IFDR que os mesmos fazem parte de um conjunto de
indicadores fisicos e financeiros (de realizagdo, de resultado e de impacte), definidos pela
Comissao Europeia, que sao utilizados pelos Estados Membros, com o objectivo de permitir
quantificar de forma agregada os efeitos da politica de coesdo da Unido Europeia, ao nivel
comunitario. No ambito do QREN, estes indicadores medem os efeitos resultantes das

operacgdes co-financiadas.

Foi ainda sublinhado que no ambito das estatisticas da mobilidade territorial, o seu conceito é
mais abrangente, uma vez que a construcdo e reconstrucdo de rede viaria e ferroviaria ndo se
esgota nas intervengdes apoiadas pelo QREN, pelo que medir os ganhos nos tempos de

percurso resultantes de qualquer intervencdo em rede vidria e ferrovia (construcdo e
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reconstrucao) é relevante para avaliar a conectividade das acessibilidades e da mobilidade, na

sua dupla perspectiva competitividade e coesdo territorial.

Neste contexto, foi aceite a sugestdo do IFDR de substituir “projectos” por “intervencdes” de
forma a evitar interpretacdes restritivas, passando a designacdo dos indicadores a ser a

seguinte:

e Valor (em euros/ano) dos ganhos nos tempos de percurso, gerado pelas intervengdes
de construgao e reconstrugdo de estradas (mercadorias e passageiros);
e Valor (em euros/ano) dos ganhos nos tempos de percurso, gerado pelas intervengées

de construgdo e reconstrucao de ferrovias (mercadorias e passageiros)

O IFDR sublinhou que a importancia destes indicadores no GTMobilidade decorre do facto de
nao existir uma forma de calculo estabilizada, quer em termos nacionais, quer em termos
comunitdrios, e que no ambito do GTMobilidade se encontram reunidas as condi¢des para a
discussdo metodoldgica sobre a forma de calcular os indicadores, uma vez que integra

especialistas na drea da analise estatistica e do sector dos transportes.

Foi acordado que os Indicadores apresentados pelo IFDR se manteriam na lista de indicadores
anexa ao relatdrio de progresso, e no caso de, no ambito do GTMobilidade ndo ser possivel

estabelecer a sua formula de calculo, a sua permanéncia na listagem seria reponderada.

Foi ainda acordado, por sugestdo do INE, substituir a expressdo “informacado a disponibilizar a
CE” por “informacao solicitada pela CE” de forma a evitar que se esteja a assumir por parte do
GT um compromisso com a CE, quando essa referéncia apenas pretende ilustrar que estes sao
indicadores solicitados pela Comissdao Europeia no ambito dos Indicadores Comuns

Comunitarios abrangidos pelas intervenc¢des apoiadas pelo QREN

Ill

Relativamente aos Indicadores do GPERI “tempos médios” foi sugerido pela DGOTDU e aceite

pelo GTMobilidade, que os mesmos sejam aferidos por centros de 12 e 22 nivel da rede do

sistema urbano nacional, e ndo por sedes de distrito.

3. Outros assuntos

Foi agendada a préxima reunido do GT para dia 18 de Janeiro, pelas 14h30, no INE.
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List of indicators/variables for NUTS level 3 data collection exercise (*)

Annex 3
Issue Indicator Variable Further details Comments Frequency | Who?
1.1 Population Change of total | - Population year 1 = pop at 1.01.2009 Yearly ESTAT unit F1
change population - Population year 2 = pop at 1.01.2010 N
.2a.1 | Migration In-migration - International in-migration Arriving in a NUTS3 | Yearly National Statistical
- Internal in-migration (inter coming from abroad Institutes
Amen- NUTS3) Arriving in a NUTS3
ded For age groups: coming from another
-0-14y -15-24y NUTS3 within the same MS
-15-64y -65+y
1.2.b.1 | Migration Out-migration - International out-migration Leaving a NUTS3 to settle | Yearly National Statistical
. (Emigration) abroad Institutes
International out- o
Amen. migration - Internal  out-migration Leaving a NUTS3 to settle
dede (Emigration) (inter NUTS3) in another NUTS3 in the
For age groups: same MS
-0-14y -15-24y
-15-64y -65+y
1.3 Natural Birth/death  ratio | - Total births year 1 Live births by last | MS to confirm that their | Yearly ESTAT unit F1
population and % change - Total birth 2 residence of the mother | data refer to last residence
otal births year not by place of birth of the mother v
change
Amen- .
ded Deaths: completed age | Information on the age at National ~ Statistical
| death at time of death for: time of death is needed for Institutes
- Total deaths year 1 indicator 1.5
y 0y,1-4y,5-9y,..85+y ndl
- Total deaths year 2
1.4 Age  structure - Age structure year 1 5 year age groups: 0y and 1-4 y groups needed | Yearly National Statistical
Amen- changes - Age structure year 2 Oy, 1-4y, 59y, 10- for indicator 1.5 Institutes
ded 14y,.. 80-84y and 85+y
1.5 Life expectancy - population by age groups Index of population | Simplified method to be | Yearly ESTAT unit F1
at birth - deaths by age arou health and longevity used, on the basis of 5 year N
new Y age group age groups to produce
abridged life tables

(*)all data by NUTS level 3 and by gender where applicable
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List of indicators/variables for NUTS level 3 data collection exercise (*)

Issue Indicator Variable Further details Comments Frequency | Who?

1.1 Forms of | Percentage of | - Number of self-employed Can only be published if | Flexibility ESTAT units E4 and

employment self-employed persons data are statistically | needed F2 will use LFS-
persons significant micro data
- Total of employed persons

1.2 Importance  of | Employment in | - Average total employment Can only be published if | Flexibility ESTAT units E4 and

different sectors | agriculture and | in agriculture and data are statistically | needed F2 will use LFS-
forestry, forestry/secondary /tertiary significant micro data
secondary and | sector
tertiary sector - Total employed persons

1.3 Importance  of | Employment in | - Employment in  public Can only be published if | Flexibility ESTAT units E4 and
public sector public sector sector data are statistically | needed F2 will use LFS-

significant micro data
- Total employed persons

1.4 Capacity of | Capacity of hotels | - Number of establishments Council Directive 95/57/EC | yearly ESTAT unit F6
collective tourist | and similar | Number of bedrooms of 23 November 1995 on the
accommodation | establishments collection of  statistical
(hotels and | (tourist camp | - Number of bed places information in the field of \
similar sites, holiday tourism (legal basis for
establishments) | dwellings) NUTS level 3)

1.5 Occupancy  of | Occupancy of | - total nights spent Available at ESTAT on | yearly National Statistical
collective tourist | hotels and similar NUTS2 only Institutes
accommodation | establishments
(hotels and | (tourist camp
similar sites, holiday
establishments) | dwellings)

1.6 Weight of | GVA of | - GVA of manufacturing NACE D ESTAT unit C2
manufacturing manufacturing as

%age of total | Total GVA
GVA \

1.7 Weight of | GVA of tertiary | - GVA of tertiary sector NACEG-Q ESTAT unit C2

tertiary sector sector as %age of
total GVA - Total GVA

(*)all data by NUTS level 3 and by gender where applicable
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List of indicators/variables for NUTS level 3 data collection exercise (*)

Issue Indicator Variable Further details Comments Frequency | Who?

11.8 Relative changes | Unemployment - Unemployed persons By age groups: Can only be published if | Flexibility ESTAT units E4 and
of rate . . data are statistically | needed F2 will use LFS-
unemployment - Active population 22;24% 25-54y, 55 significant micro data

Active population available
on NUTS3

1.9 Human capital Highest level of | - Number of people with | By age groups: Can only be published if | Flexibility ESTAT units E4 and

educational ISCED 0-2 2554y 55-64 data are statistically | needed F2 will use LFS-
attainment - Number of people with Y, y significant micro data
(successfully ISCED 3-4
completed) .
- Number of people with
ISCED 5-6

11.10 Potentially Activity rate - Active population yearly ESTAT unitEl

available human . .
FESOUFCES - Population of working age
(15-64 y) N

.11 Relative changes | Rate of | - Employed persons Can only be published if | Flexibility ESTAT units E4 and

of employment | employment - Active population data are statistically | needed F2 will use LFS-
Pop significant micro data

.12 Employment Employment in | Data collected from the | NACErev.1.1DA15 | Can only be published if | yearly National Statistical

the food industry | framework of the Business . confidentiality allows Institutes

new Registers Regulation 17/2008

Annex, 2. Local Unit
2.9and 2.10a

.13 Unemployment | Long-term Number of persons being Can only be published if | Flexibility ESTAT units E4 and

new unemployment unemployed for more than data are statistically | needed F2 will use LFS-

rate 26 consecutive weeks significant micro data

la.l Structure of | Farm size | Number of farms in different From FSS in census years, | Every 3 | ESTAT unitEl
agricultural distribution size classes in ESUs otherwise eventually only | years
holdings (economical size units) NUTS2 possible J

la.2 Weight of | GVA of | - GVA of agriculture and NACE A yearly National Statistical
agriculture agriculture  and forestry /of primary sector Institutes

forestry as % of
- Total GVA
total GVA If NACE A-B ESTAT unitc2

(*)all data by NUTS level 3 and by gender where applicable
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List of indicators/variables for NUTS level 3 data collection exercise (*)

s,
e
F

Issue Indicator Variable Further details Comments Frequency | Who?
l1a.3 Productivity of | GVA of | - GVA of agriculture and Annual work units from FSS | Every 3 | ESTAT unit E1
agricultural agriculture  and forestry in census years, otherwise | years
holdings forestry per . eventually only NUTS2
annual work unit | - Annual work units possible

1.2

Supply with
primary schools

Number of
primary  schools
per 100.000
inhabitants

- Number of primary schools
per NUTS3 area

- Total population
NUTS3

F

per

Available data are from
2000-2005

Needs to be up-dated
Starting 2009

Every
years

3

'I

ESTAT unit E1

111.4

new

Supply with

secondary

Number of
secondary
schools per
100.000
inhabitants

- Number of secondary
schools per NUTS3 area

- Total per
NUTS3

population

Every
years

3

ESTAT unit E1

(*)all data by NUTS level 3 and by gender where applicable
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List of indicators/variables for NUTS level 3 data collection exercise (*)

Issue Indicator Variable Further details Comments Frequency | Who?

new .
Starting 2009

111.6 Supply with | Number of | - Number of hospital beds in | Available in ESTAT | Starting 2009 Every 3 | National Statistical

hospitals hospital beds per | HP.1.1 General Hospitals | 0n NUTS2 level years Institutes
new 100.000 ]

inhabitants - Total population per
NUTS3

.7 - Location of hospitals |

_——

new
Starting 2009
111.8 Health & Care nursing homes / | - Number of facilities HP.2  Nursing and | ICHA (=International | Every 3 | National Statistical
homes for the residential care | Classification for Health | years Institutes

new elderly - Number of beds / p|aces facilities aCCOUntS)

HP.2.1 Nursing care | http://www.oecd.org/dataoec

facilities d/49/51/21160591.pdf

HP.2.2 Residential | Page 139

mental retardation,

mental  health and

substance abuse

facilities

HP.2.3 Community

care facilities for the

elderly

HP.29  All  other

residential care

facilities

(*)all data by NUTS level 3 and by gender where applicable
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List of indicators/variables for NUTS level 3 data collection exercise (*)

Issue

et

Indicator

Variable

Further details

Comments

Frequency

F

Who?

(*)all data by NUTS level 3 and by gender where applicable
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Jornal Oficial da Unido Europeia

23.2.2006

REGULAMENTO (CE) N.° 315/2006 DA COMISSAO
de 22 de Fevereiro de 2006

que aplica o Regulamento (CE) n.° 1177/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as
estatisticas do rendimento e das condi¢des de vida na Comunidade (EU-SILC) no que respeita a lista
de varidveis-alvo secundirias relativas as condicdes de alojamento

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1177/2003 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 16 de Junho de 2003, rela-
tivo as estatisticas do rendimento e das condi¢des de vida na UE
(EU-SILC) ('), nomeadamente a alinea f) do n.° 2 do artigo 15.°,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.° 1177/2003 criou um quadro
comum para a produgdo sistemdtica de estatisticas do
rendimento e das condicdes de vida na Unido Europeia,
incluindo dados transversais e longitudinais comparaveis
e actualizados sobre o rendimento e sobre o nivel e a
composi¢do da pobreza e da exclusdo social, aos niveis
nacional e da Unido Europeia.

(2)  Nos termos da alinea f) do n° 2 do artigo 15.° do
Regulamento (CE) n.° 1177/2003, sdo necessarias medi-
das de execugio relativas a lista de dreas-alvo e varidveis-
-alvo secundérias que serdo incluidas anualmente na com-
ponente transversal das EU-SILC. Para o ano de 2007,

deve ser estabelecida a lista de varidveis-alvo secunddrias
incluidas no médulo sobre as condi¢des de alojamento.
A lista deve ser acompanhada dos c6digos das varidveis e
das definicdes.

(3)  As medidas previstas no presente regulamento estio em
conformidade com o parecer do Comité do Programa
Estatistico,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

A lista de varidveis-alvo secunddrias, os codigos das varidveis e
as defini¢des para o mddulo de 2007 sobre as condigdes de
alojamento, a incluir na componente transversal das estatisticas
sobre o rendimento e as condi¢des de vida na Unido Europeia
(EU-SILC), sdo os estabelecidos no anexo.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigat6rio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 22 de Fevereiro de 2006.

() JO L 165 de 3.7.2003, p. 1. Regulamento alterado pelo Regula-
mento (CE) n.° 1553/2005 (JO L 255 de 30.9.2005, p. 6).

Pela Comissdo
Joaquin ALMUNIA
Membro da Comissdo
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ANEXO

Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicdveis as unidades, os modos de recolha de dados, os periodos de referéncia
e as defini¢cdes seguintes.

1. Unidades

As varidveis-alvo referem-se a dois tipos de unidades:

— Agregado familiar (todas as varidveis excepto a Mudanga de alojamento)

— 0

respondente do agregado familiar (Mudanca de alojamento)

2. Modos de recolha de dados

Para todas as varidveis-alvo, o modo de recolha de dados é a entrevista pessoal com o respondente do agregado
familiar ou informagdo extraida de registos.

3. Periodos de referéncia

As varidveis-alvo referem-se a trés tipos de periodos de referéncia:

— Habitual: um Inverno/Verdo habitual, na drea onde o alojamento estd localizado. (Alojamento confortavelmente
quente durante o Inverno. Alojamento confortavelmente fresco durante o Verdo)

— Ultimos dois anos (Mudou de alojamento)

— Momento corrente (Todas as outras varidveis)

4. Defini¢des

1. Escassez de espaco no alojamento

a)

Escassez de espaco: a varidvel refere-se ao que o respondente pensa/sente sobre a escassez de espaco no
alojamento.

2. Instalagdes e equipamento do alojamento

a)
b)

9

c]
=

Instalagdes eléctricas: fios, interruptores, fichas e outras instalagdes eléctricas permanentes no alojamento;
CanalizagOes/instalagdes para a dgua: canos, torneiras, esgotos e sistema de escoamento;

Aquecimento central ou similar: uma unidade de alojamento é considerada como tendo aquecimento central se
o0 aquecimento provier de um centro de aquecimento comum ou de uma instalagdo construida no edificio ou na
unidade de alojamento, criada para fins de aquecimento, independentemente da fonte de energia. Incluem-se os
radiadores eléctricos fixos, os aquecedores a gis fixos e aparelhos similares. O aquecimento deverd estar
disponivel na maioria das divisdes;

Outro aquecimento fixo: uma unidade de alojamento é considerada aquecida por «outro aquecimento fixo»
quando o aquecimento fixo ndo for considerado como «aquecimento central ou similar». Inclui fogdes de sala,
aquecedores, lareiras e similares;

Sem aquecimento fixo: nenhum sistema de aquecimento ou dispositivo de aquecimento fixos. Aquecimento
portatil;

Instalagdes de ar condicionado: sistemas para controlar e sobretudo para baixar a temperatura e a humidade de
um espaco fechado; sistemas que mantém o ar fresco e seco. Ventoinhas simples ndo sdo consideradas como ar
condicionado;

Adequado: suficiente para satisfazer os requisitos/necessidades gerais do agregado familiar. Uma instalacdo que
esteja permanentemente avariada ¢ considerada como inexistente. Instalagdes inadequadas podem ser: instala-
¢des em mau estado, perigosas, repetidamente avariadas, onde ndo haja energia eléctrica/pressio de dgua
suficientes para serem utilizadas, onde a dgua ndo seja potdvel ou onde a disponibilidade seja limitada.
Problemas tempordrios menores, como um entupimento, ndo significam que a instalacio seja inadequada.
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3. Acessibilidade dos servicos bdsicos

a

=

=

©Q

Acessibilidade: diz respeito aos servigos utilizados pelo agregado familiar, tendo em conta as condi¢des finan-
ceiras, fisicas, técnicas e sanitdrias. A acessibilidade dos servicos deve ser avaliada em termos do acesso fisico e
técnico, e do hordrio de funcionamento, mas ndo em termos de qualidade, preco e aspectos semelhantes;

Servicos de mercearia: servigos que podem cobrir a maioria das necessidades didrias;

Servigos bancdrios: levantar dinheiro, fazer transferéncias e pagar facturas;

Servicos postais: enviar e receber correio normal e encomendas;

Transportes publicos: autocarro, metro, eléctrico e similares;

Servicos de cuidados de satide primdrios: médico de clinica geral, centro de satde ou similar;

Escolas do ensino obrigatério. Se mais de uma crianga no agregado familiar frequentar uma escola do ensino
obrigatdrio, o respondente deve referir-se a que apresentar mais dificuldades.

4. Satisfacdo geral com o alojamento

a)

Satisfagdo geral com o alojamento: a varidvel refere-se ao que o respondente pensa/sente sobre o grau de
satisfacdo com o alojamento em termos de resposta as necessidades do agregado familiar/opinido sobre o prego,
espaco, vizinhanca, distancia para o trabalho, qualidade e outros aspectos.

5. Mudanga de alojamento

sk

Razdes relacionadas com a familia: mudanga do estado civil/de companheiro(a). Criagio de um agregado
familiar préprio. Acompanhar o companheiro(a)/pais. Obter melhores condigdes escolares ou de satide para
os filhos ou outras pessoas dependentes;

Razdes relacionadas com o emprego: inicio de novo emprego ou transferéncia de um emprego ji existente.
Procura de trabalho ou perda de emprego. Estar mais proximo do emprego/ter mais facilidade de transportes.
Reforma/aposentagio;

Razdes relacionadas com o alojamento: desejo de mudar de alojamento ou de regime de ocupacio do mesmo.
Vontade de ter um(a) casa/apartamento novo(a) ou melhor. Procura de melhor vizinhanga/menos criminalidade;

Despejofarresto: obrigado a mudar por motivos judiciais;

Proprietdrio ndo prolongou o contrato: ndo renovacdo de contrato, contrato de curto prazo;

Razdes financeiras: problemas com o pagamento da renda/hipoteca;

Outras razdes: frequentar ou sair de faculdade/universidade, razdes de satide e outras;

O perfodo de referéncia é «os dltimos dois anos». Se tiver havido diversas mudancas de alojamento, deve ser
indicada a razdo principal para a mudanga mais recente.

5. Transmissio dos dados a0 EUROSTAT

As varidveis-alvo secunddrias sobre as «condigdes de alojamento» serdo enviadas ao EUROSTAT no ficheiro de dados
dos agregados familiares (H) apds as varidveis-alvo primdrias.
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AREAS E LISTA DE VARIAVEIS-ALVO

Moédulo 2007 Condicdes de alojamento

Nome da varidvel Cédigo Varidvel-alvo
Escassez de espago no alojamento
MHO010 Escassez de espago no alojamento
1 Sim
2 Nio
MHO010_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
Instalagdes e equipamento do alojamento
MHO020 InstalacBes eléctricas adequadas
1 Sim
2 Nao
MH020_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
-2 nd (Sem electricidade/instalages)
MHO030 Canalizagdes/adequadas para a dgua
1 Sim
2 Néo
MHO030_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
-2 nd (Sem 4gua corrente/instalagdes)
MHO040 Alojamento equipado com instalagio de aquecimento
1 Sim — Aquecimento central ou similar
2 Sim — Outro aquecimento fixo
Nido — Sem aquecimento fixo
MHO040_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
MHO050 Alojamento confortavelmente quente durante o Inverno
1 Sim
2 Nao
MHO050_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
MH060 Alojamento equipado com instalagio de ar condicionado
1 Sim
2 Nio
MHO060_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
MHO070 Alojamento confortavelmente fresco durante o Verdo
1 Sim
2 Nao
MHO070_F 1 Varidvel preenchida

Em falta
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Nome da varidvel Codigo Varidvel-alvo
Satisfacdo geral com o alojamento

MHO080 Satisfacdo geral com o alojamento

1 Muito insatisfeito(a)

2 Algo insatisfeito(a)

3 Satisfeito(a)

4 Muito satisfeito(a)
MHO080_F 1 Varidvel preenchida

-1 Em falta

Acessibilidade dos servicos bdsicos

MHO090 Acessibilidade de servigos de mercearia

1 Com grande dificuldade

2 Com alguma dificuldade

3 Com facilidade

4 Com muita facilidade
MHO090_F 1 Varidvel preenchida

-1 Em falta

-2 nd (Ndo utilizados pelo agregado familiar)
MH100 Acessibilidade de servigos bancirios

1 Com grande dificuldade

2 Com alguma dificuldade

3 Com facilidade

4 Com muita facilidade
MH100_F 1 Varidvel preenchida

-1 Em falta

-2 nd (Ndo utilizados pelo agregado familiar)
MH110 Acessibilidade de servicos postais

1 Com grande dificuldade

2 Com alguma dificuldade

3 Com facilidade

4 Com muita facilidade
MHI110_F 1 Varidvel preenchida

-1 Em falta

-2 nd (Ndo utilizados pelo agregado familiar)
MH120 Acessibilidade de transportes publicos

1 Com grande dificuldade

2 Com alguma dificuldade

3 Com facilidade

4 Com muita facilidade
MH120_F 1 Varidvel preenchida

-1 Em falta

-2 nd (Ndo utilizados pelo agregado familiar)
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Nome da variavel Cédigo Varidvel-alvo
Acessibilidade dos servicos bdsicos
MH130 Acessibilidade dos servicos de cuidados de saiide primdrios
1 Com grande dificuldade
2 Com alguma dificuldade
3 Com facilidade
4 Com muita facilidade
MH130_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
-2 nd (Néo utilizados pelo agregado familiar)
MH140 Acessibilidade de escola do ensino obrigatério
1 Com grande dificuldade
2 Com alguma dificuldade
3 Com facilidade
4 Com muita facilidade
MH140_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
-2 nd (Nenhuma crianga em escola do ensino obrigatério)
Mudanca de alojamento
MH150 Mudanca de alojamento
1 Sim
2 Nao
MH150_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
MH160 Razdo principal para a mudanca de alojamento
1 Razdes relacionadas com a familia
2 Razdes relacionadas com o emprego
3 Razdes relacionadas com o alojamento
4 Despejo/arresto
5 Proprietdrio ndo prolongou o contrato
6 Razdes financeiras
7 Outras
MH160_F 1 Varidvel preenchida
-1 Em falta
2 nd (MH150 ndo = 1)




ACTA
82 Reuniao do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunido

Aos 27 dias do més de Janeiro do ano de 2011, pelas 14h30, realizou-se no Gabinete de
Planeamento Estratégico e Relacbes Internacionais (MOPTC), na Rua da Prata, n2 8, em Lisboa,
a 82 reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do

Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencgas

Marcaram presenga na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e RelagBes Internacionais —
Dr.2 Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr.2 Rute Cruz, Dr. Porfirio
Leitdo e Dr. Davide Miranda

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Relac¢bes Internacionais
— Dr. Natalino Martins e Dr.2 Dora Ferreira

e DGOTDU/MAOT Arq. Ricardo Gaspar

e IFDR/MEID - Dr2 Inés Passdo

Ordem de Trabalhos

1. Aprovacao da Acta da 7.2 reuniao;

2. Informacdo sobre a apresentagao do Relatério de progresso do Grupo de
Trabalho na 52 reunido da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base Territorial.

3. Planeamento das ac¢oes a desenvolver em 2011.

4. Outros assuntos.

1. Aprovagdo da acta da 79 reuni@o
A acta da 72 reunido foi aprovada por unanimidade.

2. Informagdo sobre a apresentagdo do Relatdrio de progresso do Grupo de Trabalho

na 59 reunido da Sec¢do Permanente de Estatisticas de Base Territorial;
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Foi feita referéncia ao destaque dado pela Presidente da Sec¢do Permanente, Dr2 Manuela Proenga, a
necessidade de aprofundar os aspectos ligados aos pontos focais relevantes para a acessibilidade e
mobilidade, a importancia de se retomar o projecto GEOEQUIPE criando-se assim condi¢des para o
enriguecimento dos elementos considerados estruturantes do S| associado a mobilidade territorial
(nomeadamente na matéria referente aos equipamentos) e a necessidade de ajustar a calendarizagdo
do Plano de Actividades para 2011 de modo a que o GTMobilidade apresente o seu Relatério Final até

Outubro préximo.

O INE referiu que também o Observatdrio do QREN destacou a importancia do trabalho desenvolvido

pelo GTMT.

3. Planeamento das ac¢des a desenvolver em 2011

Foi distribuido pelos presentes uma proposta de calendario para a execugdo do Plano de Actividades de
2011 onde se prevé a conclusdo dos trabalhos em Outubro préoximo (em anexo). As actividades
directamente relacionadas com os indicadores e a sistematizacao das fontes para fornecimento de
informacdo (Pontos 1, 2 e 3) deverdo estar concluidas até ao verdo; a proposta e o Relatério Final serdo

elaborados no tempo remanescente.

O INE considerou que o Grupo de Trabalho deverd primeiro definir quais os equipamentos que pretende
estudar e s6 posteriormente terd de modelizar os dados. O DPP, estando genericamente de acordo,
pronunciou-se pelo entrosamento e sobreposicdo de diferentes fases, referindo nomeadamente a
questdao de avangar com os indicadores independentemente da definicdo dos pontos focais estar
estabilizada, uma vez que ndo estd ainda definido formalmente o conjunto dos pontos focais a
considerar. Assim, o DPP sugeriu que os pontos 1.1, 1.2 e 1.3 fossem desenvolvidos simultaneamente
em Fevereiro e Margo, pois a clarificagdo dos varios indicadores ndo depende dos pontos focais
seleccionados e, alguns dos indicadores descritos, poderdo ser utilizados para aferir a acessibilidade a

varios tipos de pontos focais.

O INE reforgou esta questdo da operacionalizacdo dos indicadores referindo a diferente relacdo que os

mesmos indicadores podem ter com pontos focais diversos.

O GPERI/MOPTC referiu a conveniéncia de comecar por definir o nivel de desagregacdo dos

equipamentos de acordo com as necessidades de cada uma das entidades que integram o GT.

O DPP considerou razoavel o lote de indicadores ja recolhido, sem prejuizo de considerar como mais
fraco o conjunto relativo a coesao territorial, tendo por isso sugerido a preparagdao de uma proposta
revista de indicadores por parte das entidades com particulares responsabilidades na matéria,

nomeadamente a DGOTDU e o IFDR.

ACTA 82 Reunido v FINAL.docx Pag. 2/4



O INE referiu a importancia da definicdo da escala de trabalho e o seu impacto na definicdo dos
indicadores. Referiu igualmente como sequéncia do trabalho a avaliacdo e revisdo dos indicadores, a
identificacdo dos equipamentos e pontos focais em linha com as trés perspectivas de Sustentabilidade
Ambiental, Competitividade e Coesao Territorial. Assim, de uma forma consensual, foi considerado que
deveria ser efectuada a analise das necessidades em matéria de indicadores, elementos estruturais e
pontos focais, por temas e pela ordem acima enunciada. Um tema por més e sem compartimentacdo
rigida. Relativamente a Coesdo Territorial, foi sugerido a DGOTDU a andlise dos indicadores que existam

e/ou que sejam necessarios.

O INE referiu igualmente que tem uma lista hierarquizada de centros urbanos, resultado da CESAP -
carta de equipamentos sociais de apoio a populagdo, considerando todavia que tal lista faz mais sentido
constituir um resultado do sistema de informagdo que como dado aprioristico. O DPP concordou com,

esta abordagem.

O IFDR ficou de enviar a lista de equipamentos utilizada para a monitorizagdo fisica do QREN, como

contributo para o trabalho a desenvolver com vista a definigdo dos equipamentos a considerar.

Como conclusdo deste ponto foi referida a necessidade de afectacdo das tarefas a desenvolver e a

reformulagdo do Plano de Actividades.

3. Outros assuntos

Foi agendada a préxima reunido do GT para dia 1 de Margo, pelas 14h30, no INE.

EM ANEXO: Cronograma do Plano de Actividades 2011
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ANEXO

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES 2011

JUN

JUL

AGO

SET

ouT

NOv

DEZ

ACTIVIDADES JAN | FEV | MAR | ABR | MAI
11 Rever/Avaliar a ligagdo entre os indicadores e os elementos
*~ | estruturantes no que respeita a designacdo e variaveis elementares;
1.2 |Completar a Matriz de Indicadores em todas as vertentes;
Identificagdo pelo INE dos indicadores disponiveis no sistema
1.3 |estatistico nacional, e dos casos de n3o cobertura total e de cobertura
parcial, quantitativa e qualitativa;
2 Hierarquizagdo dos indicadores por grau de importdncia da necessidade
* |epor possibilidade de obteng&o;
3 Sistematizacdo de fontes administrativas ou outras para fornecimento
* |deinformagéo;
a Definir e priorizar os novos produtos ou operagdes estatisticas a
* lincorporar no sistema estatistico nacional;
5. |Produgdo do Relatério Final;




ACTA

92 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunidao

No dia 1 do més de Marco do ano de 2011, pelas 14h30, realizou-se no Instituto Nacional de
Estatistica, a 92 reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT) do

Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencas

Marcaram presenga na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Rela¢des Internacionais — Dr.2
Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr.2 Rute Cruz, Dr. Porfirio Leitdo
e Dr. Davide Miranda

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Rela¢des Internacionais — Dr.
Natalino Martins e Dr.2 Dora Ferreira

e DGOTDU/MAOT Dr.2 Ana Catita

e IFDR/MEID - Dr2 Inés Passdo

Ordem de Trabalhos

1. Aprovacao da Acta da 8.2 reuniao;
2. Anadlise da Matriz de indicadores reavaliada e dos pontos focais
3. Outros assuntos.

1.Aprovacgéo da Acta da 8.9 reunido;

A acta da 82 reunido foi aprovada por unanimidade.




2.Andlise da Matriz de indicadores reavaliada e dos pontos focais

2.1 Discussdo sobre os pontos focais

A discussao sobre os pontos focais iniciou-se com a proposta da DGOTDU em alterar a designacao de
“ponto focais - equipamentos de utiliza¢Go colectiva” para apenas “pontos focais”, uma vez que o
ambito adoptado no GTMT ndo sera necessariamente coincidente com o formalizado no Decreto
Regulamentar n.2 9/2009, de 29 de Maio, que define os “Conceitos técnicos do ordenamento do
territério e urbanismo a utilizar nos instrumentos de gestdo territorial”. Esta proposta foi aceite pelo

GTMT.

O IFDR apresentou sumariamente as fichas de Indicadores Comuns Nacionais (ICN) associados aos
Programas Operacionais do QREN e directamente relacionados com a seleccdo de pontos focais
(enviados previamente aos restantes membros do GT): estabelecimentos de ensino, equipamentos
sociais, equipamentos desportivos, e equipamentos culturais e agrega¢Ges adoptadas para a
construcdo de indicadores de realizagdo. No que diz respeito aos equipamentos escolares, o INE
referiu que, ndo obstante a agregacdo conforme proposta formalizada no ambito do QREN para a
apresentacdo de resultados dos indicadores, seria importante manter os pontos focais
individualizados de acordo com a tipologia de estabelecimentos de ensino definida pelo GEPE/ME. O
INE prop0Os-se revisitar a lista de pontos focais da area da educacdo ndo superior para garantir que
esta de acordo com a classificacdo em vigor do GEPE/ME.

Da analise dos equipamentos culturais considerados no ambito do QREN enviados pelo IFDR resultou

a agregacao dos teatros com os cineteatros num ponto focal Unico.

O IFDR prop6s a criacdo do ponto focal “dreas de acolhimento empresarial”, onde deveriam ser
incluidos os “parques industriais”. Assim, o ponto focal “dreas industriais” foi extinto. O IFDR ficou de
recuperar a definicdo de “dreas de acolhimento empresarial” nos regulamentos do QREN.

A este respeito a DGOTDU questionou onde ficariam os Parques de Ciéncia e Tecnologia e o DPP
referiu que os Centros de Ciéncia Viva funcionam como espagos de divulgacdo de Ciéncia, ndo
devendo, por isso, estar associados aos equipamentos do Tipo “Investigacdao e Desenvolvimento”. Foi
também discutida a relevancia da anélise dos “Laboratérios”. O IFDR, concordando com as duvidas
levantadas pelo DPP, sugeriu manter os Centros de Ciéncia Viva pela sua relevancia no ambito do

QCAIll e coloca-los no ambito da Cultura e Lazer .

O INE propds retirar o conceito “outro comércio” da lista de pontos focais, uma vez que os

equipamentos englobados nesta designacao ja estdo incluidos no “conjunto comercial”.



O DPP referiu a necessidade de fazer a distingdo entre, por um lado, as paragens rodovidrias
interurbanas e, por outro, as “intraurbanas” e “suburbanas” e, distinguido entre estas, as que detém
dispositivos de indicacdo dos tempos de espera, o que permitiria acompanhar os indicadores
sugeridos pelo DPP. O INE acrescentou que esta distingcdo ao nivel dos pontos focais poderia implicar
a dupla contabilizacdo da informacdo, uma vez que existem paragens que conjugam as duas
valéncias e defendeu que esta distingdo se fizesse com um atributo associado ao ponto
georreferenciado. No seguimento desta discussdo, a DGOTDU referiu a importancia de distinguir
paragens intraurbanas, paragens interurbanas e paragens suburbanas, as quais devem ser
acrescentados os respectivos tempos de espera. A DGOTDU acrescentou ainda que esta classificacao

deve ser adoptada para o modo ferrovidrio e modo rodoviario.

O GTMT acordou que, independentemente do modelo de dados que venha a ser adoptado, as

diferenciagdes propostas deviam ficar formalizadas na lista de pontos focais.

O GTMT acordou também a introdugao das areas urbanas, cf definidas na Tipologia de areas urbanas,
na base de pontos focais, uma vez que estes territérios constituirdo base para a definicdo de alguns

dos indicadores de acessibilidade.

Na discussdo acerca dos pontos focais relativos a “ Seguran¢a Social e do Trabalho”, o INE referiu a
orientacao sectorial assumida no projecto GEOEQUIP e que esta orientagdo deveria ser avaliada no
ambito dos objectivos do GTMT. O INE referiu ainda a necessidade de se verificar se o relatério do
GEOEQUIP apresentava um maior nivel de desagregacao para as entradas associadas a “Seguranca
Social e Trabalho” ja que a tabela retida para o GTMT limitava-se a sintese de prioridades de
implementa¢do constantes na proposta a SEOT. A DGOTDU disponibilizou-se para enviar o

documento do GEOEQUIP.

Neste ambito, foi também discutida a necessidade de incluir os Centros de Seguranga Social, os
Centros de Emprego, as Reparti¢des de Finangas e a Loja do Cidad3o/Balcdo Unico. O DPP referiu
ainda necessidade de equacionar os pontos focais relativos aos cuidados paliativos e hospitais das

misericordias no ambito das respostas a “idosos”.

O DPP reforcou o contexto distinto de desenvolvimento do projecto GEOEQUIP face aos objectivos
do GTEMT. Ficou acordado que cada um dos constituintes do GTMT avaliaria a pertinéncia dos

pontos focais a reter no ambito do GTMT:



e INE- Turismo, Comércio, Comunicacées e Transportes, Educagdo (Ensino), Cultura e Lazer.
e |FDR- Saude e Desporto

e GPERI/MOPTC- Seguranca Social e Trabalho

e DPP- Ambiente (ilhas ecoldgicas)

e DGOTDU - Justica

2.2 Discussdo sobre os indicadores

O GPERI sugeriu que cada indicador fosse discutido individualmente, em conjunto pelo Grupo,
sugestao que foi acatada. Deste modo, a discussao iniciou-se com base nos indicadores definidos
pelo GPERI/MOPTC. Em termos de apreciacdo global, o DPP chamou a atencdo para os diferentes
entendimentos, nos indicadores ja apresentados, do item “Pertinéncia / Contexto de utilizagcdo” dos
indicadores, considerando que se devem apontar possiveis utilizacées, que ndo a mera divulgagao e

respectivos suportes, ainda que ndo se possa ser exaustivo.

Numero de passageiros/linha e periodos de hordrio - o DPP referiu a necessidade de se desagregar
esta informac8o por dias Uteis/fins-de-semana e horas de ponta/horas “mortas”. O INE referiu a
inexequibilidade de conseguir esta informacgdo para todos os meios de transporte. O DPP referiu que

os indicadores sdo, nesta fase, uma base de intencdes, a avaliar posteriormente.

Numero de passageiros transportados por linha e Passageiros-quilémetro transportados por linha -
o DPP referiu que também este indicador deveria ser desagregado em dias Uteis/fins-de-semana e

horas de ponta/horas “mortas”.

A DGOTDU salientou que existem um conjunto de propostas de indicadores que constituem uma
mera contagem de determinado fendmeno e que, neste contexto, a designacdo mais correcta seria
“varidveis” em vez de “indicadores”. O GTMT acordou reavaliar a pertinéncia deste tipo de
indicadores e respectiva forma de operacionalizagdo, ndo obstante ter ficado claro que, em alguns

casos, o que se pretende é de facto um indicador do tipo contagem, em valor absoluto.

Numero de ligagdes directas entre centros urbanos por rodovia e niimero de ligagées directas por
modo de transporte por ferrovia- o DPP referiu a necessidade de se distinguir entre dias Uteis/fins-

de-semana. O INE questionou se, no caso do modo ferroviario, se tratavam de liga¢Ges sem paragens



ou, apenas, existéncia de ligacdo. O GPERI confirmou tratar-se da segunda hipdtese, devendo as

ligagBes directas ser interpretadas como ndo existéncia de transbordo.

Taxa de motorizagdo - O INE referiu que este indicador ndo estd disponivel no SEN. Sugeriu, por isso,
que o campo “Tipo de disponibilidade” passasse a assumir a posicao “2. Apenas informacdo de base

Ill

disponivel” e que o campo “Fonte de informacdo” nao referisse o INE.

Numero de Taxis - O INE referiu que disponibiliza esta informacdo por distrito, mas as licengas sdo
feitas ao nivel municipal, pelo que os dados poderdo ser apurados por municipio. Com base nas
especificacdes deste indicador na matriz, o INE questionou sobre a interpretacdao que estava a ser
feita do campo “cobertura territorial (dmbito territorial da cobertura)”: e.g. Distritos. O GTMT
acordou que este campo deveria ser preenchido em fun¢do da desagregacdo territorial da
informacdo ja disponibilizada e o ambito territorial da cobertura (e.g. Distritos do Continente). A

entrada “Cobertura Territorial” na Matriz de indicadores sera revisitada nesta perspectiva.

Trés indicadores de investimento (infra-estruturas rodoviarias, material circulante ferroviario,
infra-estruturas ferroviarias) — O INE solicitou que fossem especificados os niveis de “desagregacao
territorial maxima para difusdo”, constantes na matriz como “regional” e que fossem validadas as
empresas que surgem como “fonte de informacdo”, uma vez que existem empresas que executam
investimento e ndo estdo contempladas neste campo. O DPP salientou ainda a necessidade de
distinguir o investimento em novas aquisicdes do investimento corrente de conservacdo e
beneficiacao.

O GPERI ficou de reformular a formalizacao destes trés indicadores na matriz, indicando ainda, e por
recurso aos indicadores enviados pelo IFDR, a inclusdo de indicadores em km relativos as infra-

estruturas rodoviarias e ferroviarias.

Tempo médio de acesso em transporte particular — O DPP e a DGOTDU sugeriram que ndo se
adoptasse o indicador de acessibilidade considerando os niveis dos Centros Urbanos uma vez que os
critérios de definicdo das hierarquias dos centros urbanos nos PROTs ndo sdo homogéneos entre as
diferentes regides e que o DPP ja havia concordado que a hierarquizacdo dos centros urbanos
deveria resultar dos niveis de dotacdo de cada centro urbano, procurando-se definir indicadores de
acessibilidade agregada. O INE sugeriu que esta entrada fosse segmentada na matriz em funcdo do
numero de indicadores que a compde. A discussdao conduziu aos seguintes indicadores: média de
tempo de acesso entre sedes de concelho (a definir o critério de sede de concelho); média de tempo

de acesso entre centros urbanos (considera-se o conceito de “drea urbana” cf definido na Tipologia



de areas urbanas); média de tempo de acesso das “dreas urbanas” as sedes das dareas

metropolitanas.

Foram também discutidos os problemas para a determinac¢do do ponto de origem e ponto de destino
e a forma de apresentacao do indicador: matriz “um para um” ou vector “um para muitos”. Tendo
em consideracdo a discussdo suscitada por este indicador, o GPERI ficou de reformular a sua

formalizacdao na matriz de indicadores.

Tempo médio de acesso em transporte colectivo - Para além das questdes que decorrem do
indicador anterior, o DPP sugeriu ainda que a informacao fosse desagregada por modo de transporte

e por tempo de viagem. O GPERI ficou de reformular a sua formalizacdo na matriz de indicadores.

Tempo médio de acesso das capitais europeias (transporte rodovidrio e ferrovidrio) - este indicador
foi debatido por todo o GTMT e equacionou-se a hipdétese de reduzir o indicador a distancia entre
Lisboa e Madrid. O GPERI prop6s que este indicador medisse o acesso entre as principais cidades

portuguesas (Lisboa e Porto) as principais cidades ibéricas.

Tempo médio de acesso por via maritima - o DPP reforgou a importancia deste indicador em razdo
do projecto “ Auto-estradas do Mar” que valoriza as Opticas da sustentabilidade ambiental e da
competitividade territorial, salientando as diferencas do seu significado para passageiros e
mercadorias, sugeriu que este indicador fosse operacionalizado apenas para o transporte de
contentores. O INE questionou se este indicador aferia a acessibilidade potencial ou efectiva. O
GTMT acordou que o indicador seria operacionalizado com base na informacdao da oferta

disponibilizada pelos operadores (acessibilidade potencial).

Pela discussdo suscitada por estes trés indicadores (Tempo médio de acesso as capitais europeias -
transporte rodovidrio e ferrovidrio; e Tempo médio de acesso por via maritima), o GPERI ird reavaliar

a sua operacionalizacdo e respectiva formaliza¢do na matriz de indicadores.

Frequéncia média do servigo de metropolitano- todo o grupo de trabalho concordou em distinguir

dias uteis/fins-de-semana.

O DPP sugeriu que se acrescentasse um novo indicador: “ ligagoes directas entre Portugal e as

restantes cidades mundiais por modo aéreo”. O INE acrescentou que este indicador deve ter em



conta as etapas de voos entre as varias cidades, aferindo exclusivamente as ligacGes directas entre

cidades.

3. Outros assuntos
Ficou decidido que na préxima reunido serdo discutidos os indicadores do IFDR e do DPP. Foi

agendada a proxima reunido do GT para dia 31 de Margo, pelas 14h30, no INE.



ACTA

102 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTEMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunidao

No dia 31 do més de Margo do ano de 2011, pelas 14h30, realizou-se no Instituto Nacional de
Estatistica, a 102 reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT)

do Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencgas

Marcaram presenga na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Relag¢Bes Internacionais — Dr.2
Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr.2 Rute Cruz, Dr. Porfirio Leitdo
e Dr. Davide Miranda

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Rela¢des Internacionais — Dr.
Natalino Martins, Dr.2 Dora Ferreira e Dr.2 Ana Gongalves

e DGOTDU/MAOT - Dr.2 Ana Catita

e IFDR/MEID - Dr2 Inés Pass3o

Ordem de Trabalhos

1. Aprovagao da Acta da 9.2 reuniao;
2. Andlise da Matriz de indicadores reavaliados e dos pontos focais;
3. Outros assuntos.

1.Aprovacgéo da Acta da 9.9 reunido;

A acta da 92 reunido foi aprovada por unanimidade.




2.Andlise da Matriz de indicadores reavaliados e dos pontos focais

2.1 Discussdo sobre os pontos focais

A discussdo sobre os pontos focais iniciou-se com a proposta do INE sobre os estabelecimentos de
ensino ndo superior, enviada previamente por correio electronico, que resultou da analise de
legislagdo sobre a tipologia dos estabelecimentos de ensino. A proposta era préoxima da adoptada no

projecto GEOEQUIP, para os equipamentos ligados a Educacdo e Ensino Nao Superior.

O IFDR referiu, que no ambito do Regulamento especifico “Requalificacdo da Rede Escolar do Ensino
Basico e da Educacdo”, estd previsto o co-financiamento pelo QREN, de Centros Escolares do 1.2 Ciclo
do Ensino Basico e da Educacdo Pré-Escolar. Referiu ainda que de acordo com a troca de impressées
com as Autoridades de Gestao aquando da negociagao dos Indicadores Comuns Nacionais do QREN
(FEDER e Fundo de Coesdo), lhe foi transmitido ndo ser possivel reportar diferenciadamente os
Jardins de Infancia das Escolas Basicas Integradas devido ao préprio conceito de Centro Escolar, que

muitas vezes num mesmo estabelecimento retne os dois niveis de ensino.

A DGOTDU considera que o conceito de Centro Escolar pode incluir outros niveis, podendo deturpar
a informacdo de base. Tem que se definir a necessidade dessa desagregacao, Jardim de Infancia,

Escola Basica e Educacgdo Pré-Escolar.

O Grupo de trabalho concordou em diferenciar o publico do privado, no que se refere aos

equipamentos ligados a Educacdo e Ensino Ndo Superior.

O INE argumentou que poderao ser atribuidos varios atributos para os diferentes niveis de ensino e

que existem pontos focais que poderdo ter um ou dois niveis, dependendo dos atributos disponiveis.

Procurando esclarecer o que estd em causa na determinac¢do das acessibilidades, o DPP colocou as
seguintes questdes:

- O que é importante é o acesso a uma unidade fisica (ex. escola basica) ou o acesso a uma
determinada funcdo (atributo) sendo que uma unidade fisica pode prestar mais do que uma func¢do?
- O ponto focal define-se pela unidade fisica ou pela fungdo ou cada uma das fung¢des prestadas pela

unidade fisica?

Tanto a DGOTDU como o INE frisaram que, para efeitos da Gestdo do Territdrio, interessam as

funcdes.



Relativamente ao Ensino Superior, o INE, referiu que a divisdo adoptada pelo SEM, apenas

diferenciava o Ensino Publico e Privado e o Ensino Universitario e/ou Politécnico.

Todos os representantes concordaram numa versdao mais simplificada da metodologia do GEOEQUIP,

no que se refere ao Ensino Superior.

O DPP, o IFDR, a DGOTDU, o GPERI e o INE concordaram que devera existir uma distingdo entre
ensino publico e privado, o que pode ser introduzido no modelo de dados como atributos dos

equipamentos de Ensino Superior (e Ndo Superior).

O DPP considera que a distingdo entre publico e privado é muito importante, pois para além dos
custos de distancia, ha também o custo econdmico relacionado com a prestagdo do servico. Embora

a logica da funcgdo, seja a mesma no Ensino Superior Publico e no ensino Superior Privado.

No que se refere ao tema Segurancga Social, e apds consulta ao ISS, foram identificados pelo GPERI
como pontos focais os seguintes equipamentos: Creches (até aos trés anos); Jardins-de-Infancia (a
partir dos trés anos); Lares de infancia e juventude; Estabelecimentos de apoio a criangas e jovens
(essencialmente disfuncionais); Centro de apoio a toxicodependentes; Lares de idosos; Centros de

assisténcia social e paroquial e centro de emprego e formacao profissional.

Ainda neste tema das respostas sociais ficou decidido por unanimidade, que os Jardins-de-Infancia

passariam a fazer parte do tema da Educacdo e Ensino Superior.

No tema Justica, a DGOTDU sugeriu os seguintes pontos focais: Tribunais; Estabelecimentos
prisionais; Conservatdria do Registo Civil; Conservatdria do Registo Predial; Conservatdria do Registo

Comercial; Conservatéria do Registo de Veiculos; Cartorios Notariais; e Lojas do Cidadao.

Poderdo ainda ser adicionados os Centros Educativos, geridos pela Direc¢ao Geral de Reinser¢ao

Social.

A DGOTDU explicou que a légica seguida para a escolha dos equipamentos referentes ao tema

Justica, foi: “O que poderd originar fluxos da populagéo?”

Segundo a DGOTDU, o equipamento “Loja do Cidad3ao” em si, € um ponto focal que origina muitos

fluxos. O IFDR sugeriu como ponto focal, neste ambito, os centros multiservicos e os balcdes Unicos,



uma vez que no ambito do QREN o indicador comum nacional relativo as lojas do cidaddo inclui
também os centros multiservicos e os balcdes Unicos, por sugestdo das Autoridades de Gestdo

aquando da negocia¢do do mesmo.

No caso das Conservatoérias, segundo a DGOTDU, existem locais que juntam varios servigos como o
tribunal ou o notdrio, no tratamento dos dados em ambiente SIG, estas valéncias podem ser

identificadas como atributos do elemento que constitui o ponto focal.

No que se refere aos Pontos focais relativos a Saude, foi aprovada a proposta apresentada pelo IFDR
com as seguintes sugestoes:

e O INE e a DGOTDU sugeriram que as farmacias fossem classificadas na area da Saude, uma
vez que eram frequentadas em caso de necessidade e ndo por mero comércio. O que
mereceu o consenso do grupo de trabalho.

e O DPP sugeriu que os hospitais poderiam ser distinguidos pelo facto de serem ou nao
integrados no SNS, uma vez que isso é relevante para o custo do acesso a fungao.

e Paraa DGOTDU, a saude mental deveria integrar os hospitais especializados.

Neste sentido, foram definidos os seguintes pontos focais na drea da Saude:

e Estabelecimentos hospitalares (integrados e ndo integrados no Servico Nacional de Saude/
Gerais e especializados);

e Unidades de saude familiar, centros de salde e extensdes de saude

e Unidades de Cuidados Paliativos e Continuados

e Farmacias

Em termos de pontos focais relativos ao Desporto, cuja tipologia teve por base o Decreto-lei n?
317/97 de 25/11, que define o regime de instalacdo e funcionamento das instala¢es desportivas de
uso publico, foi aprovada a proposta apresentada pelo IFDR que considera trés tipologias: Instala¢des
desportivas, InstalacGes desportivas especializadas e InstalacGes especiais para o espectaculo

desportivo, sendo excluidas as instalacdes de base recreativa (vide tabela apresentada no ponto 2.2).

No tema Ambiente, foram identificados pelo DPP como pontos focais os ecopontos e outros pontos
de recolha selectiva, uma vez que estes tém um contributo ambiental positivo, obrigando a
mobilidade dos individuos. Na consideracdo da recolha porta a porta, em que ndo ha desloca¢do do
cidaddo, ndo ha propriamente ponto focal, mas, em termos da acessibilidade a essa recolha, convira

obter indicadores relativos a incidéncia populacional desse método em cada nivel territorial.

4



Nos Temas Cultura e Lazer, mantém-se validos os pontos focais do GEOEQUIP, no entanto ndo foi

possivel encontrar a legislagdo que estruturasse este tipo de equipamentos.
O INE apresentou uma lista actualizada de pontos focais relativos a Transportes, Turismo, Comércio e
Comunicag¢des. Concluiu-se que as marinas e as praias ficariam mais bem enquadradas na fungdo

Cultura e Lazer.

Foi colocada a hipdtese, pelo INE, de se excluir os pontos focais associados a mobilidade

essencialmente empresarial, decorrente, por exemplo, do transporte de mercadorias.

O DPP relembrou que o estudo nao abrange os fluxos de mercadorias, mas sim a mobilidade e

acessibilidades.

O INE prop0s retirar da lista de pontos focais o entreposto grossista, uma vez que sai do ambito do

trabalho do grupo. Esta proposta foi aprovada por unanimidade.

2.2. Quadro Resumo dos pontos focais

Na presente acta, apresenta-se um quadro com os pontos focais apresentados e rectificados.



Origem

da Funcéo Equipamento / Servigos Atributo (Valéncias) GEOEQUIP
Proposta
X
Cémara Municipal ssosldolConcallle
INE Admini 5 Balcdes de Atendimento
(CESAP E PG m]nlstra(;ao Junta de Freguesia X
GEOEQuIP) | Fublica ; X
Posto de Turismo
Loja do Cidadao A
INE o o
(CESAPE Cemitérios Cemitérios X
GEOEQUIP)
Mercado Abastecedor X
Mercado Municipal X
Conjunto Comercial (centro comercial, retail park, outlet centre e
INE Comérci centros tematicos)
omercio i . . . ~
Supermercado / Hipermercado / Unidade comercial de dimenséo
relevante de retalho ndo alimentar
Parque de Exposigdes X
Postos de abastecimento de combustiveis
Auditério X
Biblioteca X
Cinema X
Museu X
Teatro X
A X
Jardim Botanico .
Zooldgico
INE Cultura e Lazer - d
Galeria de Arte
Local de culto religioso
Centro de Ciéncia Viva X
Praia / Zonas Balneares 6guas Interiores
Aguas costeiras e de transi¢do
Marinas
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Estadios aquaticos e complexos integrando piscinas para
competicao

Estadios nauticos e instalagdes integrando pistas de
competicdo de remo ou canoagem

Educagdo Pré-escolar Jardim Infancia (JI) - Publico e/ou Privado

Edu_cac;ao~ N 1.° Ciclo (EB1) - Publico e/ou Privado

Ensino Nao .

Superior Escola Basica 1.° Ciclo com Jardim Infancia (EB1/J1) - Pablico e/ou Privado
1.2e 2.° Ciclos (EB12) - Publico e/ou Privado




2.° Ciclo (EB2) - Publico e/ou Privado X

2.°¢ 3.° Ciclos (EB23) - Publico e/ou Privado X
Escola Secundaria Publico e/ou Privado X
Escola Artistica Publico e/ou Privado X
Escola Profissional Publico e/ou Privado X

INE Areas de Acolhimento Empresarial
Empresas - -

Agéncias Bancérias X

Integrados no SNS (Geral e Especializado)
Ndo integrados no SNS (Geral e Especializado)

Estabelecimentos Hospitalares

IFDR Saude Unidades de salde familiar, centros de salide e extensdes de salde

Unidade de Cuidados Paliativos e Continuados Integrados e ndo integrados no SNS
Farmacias

Creches (até aos trés anos)

Seguranca - —
GPER! |Social e do Lares de infancia e juventude
Trabalho Estabelecimentos de apoio a crianga e jovens (essencialmente

disfuncionais)




Centro de apoio a toxicodependentes

Lares de idosos

Centros de assisténcia social

Centros sociais e paroquiais
Centro de emprego

Centro de formacéo profissional

"IN | Comunicagbes |Estagoes ¢ postos de corio I B




DPP

Ambiente

Recolha Selectiva de Lixo

Ecopontos

Recolha Selectiva Directa
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2.2 Discussdo sobre os indicadores

Ficou decidido que a discussao sobre os indicadores propostos pelo DPP sobre a Coesao, seriam os
primeiros a serem analisados, ficando os restantes indicadores (Competitividade e Ambiente) para

serem analisados numa préxima reuniao.

No primeiro indicador de Coesdo, “% de populagdo com tempo de acesso ao emprego/escola
inferior a 30 minutos”, foi proposto pelo grupo uma alteracdo ao critério temporal, em vez de ser
inferior a 30 minutos, ser por classes de tempo. Proposta aprovada por unanimidade.

“"

No quinto indicador Densidade rodovidria e ferrovidria”, face as objecgdes apresentadas
relativamente a consideracdo do transporte ferrovidrio, o DPP prop0s retirar-se a densidade

ferrovidria, ficando apenas a densidade rodovidria. Proposta aprovada por unanimidade.

No décimo segundo indicador “Acessibilidade de individuos com mobilidade condicionada no
acesso a edificios” ficou decidido pelo grupo, que a descricdo do método de calculo do Indicador
seria a seguinte:

Numero de edificios que:

1. Tém rampas de acesso.

2 Nado tém rampas de acesso, mas é acessivel.

3. N&o tem rampas de acesso e ndo é acessivel.

E por ultimo, no décimo sétimo indicador “ Incidéncia dos acidentes com pedes e ciclistas”, a

|ll

descricao do indicador foi alterada para “ Avaliar a seguranca da circulagao pedestre e ciclavel” e nas
observacoes foi acrescentado que “A informacdo actual sé se refere a acidentes nas vias rodoviarias

e ferrovidrias, ndo abrangendo vias ciclaveis e pedestres”.

Houve ainda acertos na periodicidade da disponibilidade de informacdo e nas fontes de informacao.
A este propoésito foi esclarecido pelo DPP ter o entendimento que a fonte de informacdo nao sera
apenas a fonte primaria, mas também os suportes secundarios quando estes nao se limitam a repetir

0Ss primeiros.

Anexa-se a matriz com os Indicadores de Coesdo rectificados.
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3. Outros assuntos

Ficou decidido, que na proxima reunido serao discutidos os indicadores do DPP.

Foi agendada a préxima reuniao do GT para dia 28 de Abril, pelas 14h30, no INE.
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ACTA

112 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTEMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunidao

No dia 28 do més de Abril do ano de 2011, pelas 14h30, realizou-se no Instituto Nacional de
Estatistica, a 112 reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTMT)

do Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencgas

Marcaram presenga na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e RelagBes Internacionais — Dr.2
Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr. Porfirio Leitdo e Dr. Davide
Miranda

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Rela¢des Internacionais — Dr.
Natalino Martins e Dr.2 Ana Gongalves

e DGOTDU/MAOT - Dr.2 Ana Catita

e IFDR/MEID - Dr2 Inés Pass3o

Ordem de Trabalhos

1. Aprovagdo da Acta da 10.2 reuniao;
2. Continuagdo da andlise da Matriz de indicadores e dos pontos focais;

3. Outros assuntos.

1.Aprovacgéo da Acta da 10.9 reunido;

A acta da 102 reunido foi aprovada apds alguns ajustamentos a proposta distribuida previamente a
reunido, a saber: reposicdo do paragrafo sobre o que estd em causa na determinagdo das
acessibilidades, alterado pelo GPERI; considerar como pontos focais para a area “justica” os
propostos pela DGOTDU e aprovados em reunido do GT; na tabela anexa a Acta considerar como

pontos focais para a area “salde” os propostos e aprovados na 10.2 reunido.




2. Continuacao da andlise da Matriz de indicadores e dos pontos focais;

2.1 Discussdo sobre os pontos focais

A discussdao sobre os pontos focais iniciou-se com a proposta do INE sobre os estabelecimentos de
cultura e lazer, enviada previamente por correio electrdnico. Ficou acordado considerarem-se os
seguintes equipamentos:

e Teatro, Cineteatro e Auditério

e Biblioteca

e C(Cinema

e Museu

e Centro de Ciéncia Viva

e Praia/Zonas Balneares (Aguas interiores e dguas costeiras e de transi¢do)

e Marina

e Parque urbano, jardim publico e outros espacos verdes

O DPP esclareceu que na tabela enviada (extra-acta 10) pretendia-se separar os equipamentos dos
seus atributos, fazendo a distincdo do que é publico e privado. Esta tabela constituia uma proposta

do DPP para discussdo nesta reunido.

O DPP frisou ainda que para além do acesso em termos geogréficos seria importante ter também a
nogao do que é o acesso econdmico a cada uma das fung¢des, dai a intengdo de classificar os
equipamento segundo a natureza da entidade promotora (publica ou privada). O objectivo seria
diferenciar o custo de acesso - associado ao custo de desloca¢do. Ha ainda que acrescentar o custo
do servigco. Genericamente, quando o custo do servigo é inferior a 50% do custo real trata-se de um
servico publico, quando o utente/cliente paga mais de 50% do custo real é um servico privado. O DPP
propOs assim incluir na tabela de pontos focais, associada as entradas relativas a segmentacdo
publico/privado uma nota que traduzisse esta perspectiva. Esta solu¢do gerou um debate em torno
de exemplos especificos que salientaram a possivel dificuldade de operacionalizar esta abordagem

transversalmente aos varios sectores (e.g. saude, educacdo).

O DPP referiu que, por exemplo, nas areas da salde e da educacdo ja é utilizada uma classificagdo
em termos de privado/publico, ou seja, se as receitas prdprias da instituicdo atingirem um minimo de

50% das despesas totais (excluindo as despesas co-financiadas pelo Orgamento das Comunidades
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Europeias), consideram-se que é uma instituicdo privada, se as receitas préprias nao atingirem o

minimo referido anteriormente, a instituicao é considerada publica e obrigada a utilizarem o Poc-P.

O INE salientou que as estatisticas sectoriais ja formalizam a distingdo publico/privado e defendeu a
adopgao da distingdo conceptual ja existente no SEN, no quadro de produgdo sectorial. O INE
considerou que, dada a importancia atribuida a esta discussdo e complexidade associada, este
assunto fosse abordado de forma mais desenvolvida em sede de relatério — ndo se limitando a uma
nota na tabela dos pontos focais -, podendo constituir uma recomendacdo a fazer ao CSE. No
entanto, em termos de afericdo dos indicadores, considera dificil fazer a distingdo Publico/Privado
associando a nog¢do econdmica (custo) do acesso. Referiu ainda que esta discussdo ndo faz parte do

ambito central de analise deste GT.

Ficou assim decidido que este assunto sera desenvolvido no relatério final do GT.

Ainda no que se refere a Lista dos Pontos Focais no tema da “Cultura e Lazer” ficou decidido retirar
os Locais de Culto, os Estadios Aquaticos e as Galerias de Arte. Foi decidido retirar também, na
tematica do Turismo os Restaurantes tipicos. Em Anexo apresenta-se nova versdo da lista de pontos

focais.

2.2 Discussdo sobre os indicadores

O GPERI contextualizou os documentos que enviou previamente a reunido, referindo tratar-se de um
conjunto de indicadores presentes no Pacote da Mobilidade que sera apresentado pelo IMTT no dia
29 de Abril e que constituem uma base para os Municipios fazerem a monitorizacdo dos seus planos

de mobilidade.

Destes indicadores, em alguns casos semelhantes aos ja identificados pelo GTEMT, faz parte um
conjunto de 22 que serd obrigatério e recomendavel para todos os municipios e um outro conjunto,
mais alargado e sistematizado, que permitira as Camaras Municipais acompanhar e monitorizar os

seus planos de forma eficaz.

Por se tratar de indicadores ja consolidados e cuja aplicacdo se pretende bastante abrangente,
importa que o GTMT os analise e pondere quais os que devem integrar a nossa matriz de indicadores

e quais os que podem substituir alguns dos indicadores ja identificados.



O GPERI informou ainda que a equipa do IMTT, nomeadamente a Arg. Isabel Seabra se mostrou

disponivel para esclarecer o GT acerca dos indicadores.

De seguida, deu-se inicio a analise dos indicadores propostos pelo DPP sobre a Competitividade.

No primeiro indicador de Competitividade, “Acidentes Rodovidrios”, foi proposta a alteracdo do tipo
de disponibilidade — passando de 1 para 2. Foi também sugerido a acrescentar ANSR — Autoridade
Nacional de Seguranca Rodovidria a fonte da informacdo. O INE referiu que apenas dispde da

informacado relativa a acidentes com vitimas ou com intervencdo das autoridades.

O IFDR sugeriu que o Indicador “Acidentes Rodovidrios” fosse substituido pelos 3 indicadores do
objectivo estratégico 9 do pacote de mobilidade do IMTT: n® de acidentes por tipologia, indicador de

gravidade de sinistralidade com vitimas e sinistralidade rodovidria municipal.

O indicador relativo a “Percep¢ao do factor seguranga em relagdo aos transportes publicos” foi
decidido que seria substituido pelo indicador “indice de satisfagdo dos passageiros quanto aos

servicos de TP”, sugerido pelo IMTT nos indicadores de monitorizagdo do Pacote da Mobilidade.

Relativamente aos indicadores “Mobilidade pendular da popula¢ao estudantil’, “Mobilidade
pendular da populagdo empregada”, “Taxa de repulsdao” e “Taxa bruta de atracdo da populagdo
empregada” ficou o INE de valida o conceito, bem como o seu método de calculo e se o

denominador é a populacao total ou a populac¢do activa.

Os indicadores “Taxa de repulsdao” e “Taxa bruta de atracdo da populacdo empregada”ficaram de ser
diferenciados entre populagdo trabalhadora e estudantil, a semelhanca dos indicadores de

mobilidade.
3. Outros assuntos
Ficou decidido, que na prdxima reunido serdao discutidos os indicadores relativos ao Ambiente

apresentados pelo DPP, tendo-se sugerido que os restantes membros do GT enviem as suas

observacoes aos indicadores em causa antes da préxima reunido.



Ficou ainda decidido que o GT faria uma andlise aos indicadores do Pacote da Mobilidade para

avaliar os que podem ser passiveis de integrar a matriz de indicadores.

Foi agendada a préxima reunido do GT para dia 19 de Maio, pelas 14h30, no GPERI.



Origem da

Anexo

Lista de Pontos Focais (versio 28.04.2011)

Equipamento / Servigos

Proposta

INE
(CESAP E
GEOEQUIP)

Administragao Publica

Camara Municipal

Atributo (Valéncias)

Pacos do Concelho

Balcdes de Atendimento

Junta de Freguesia

Posto de Turismo

Loja do Cidaddo

INE
(CESAP E
GEOEQUIP)

Cemitérios

Cemitérios

INE

Comércio

Mercado Abastecedor

Mercado Municipal

Conjunto Comercial (centro comercial, retail park,
outlet centre e centros tematicos)

Supermercado / Hipermercado / Unidade comercial
de dimensdo relevante de retalho ndo alimentar

Parque de Exposi¢des

Postos de abastecimento de combustiveis

INE

Cultura e Lazer

Teatro, Cineteatro e Auditdrio

Biblioteca

Cinema

Museu

Centro de Ciéncia Viva

Marinas

Praia / Zonas Balneares

Aguas Interiores

Aguas costeiras e de transigdo

Parque Urbano, Jardim Publico e outros espagos
verdes

IFDR

Desporto

InstalagGes desportivas de base formativas

Grandes campos de jogos para Futebol, Raguebi e Héquei em campo
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Origem da
Proposta

Equipamento / Servigos

Atributo (Valéncias)

Pistas de atletismo regulamentares

Salas de desporto e pavilhdes polivalentes

Instalagdes normalizadas de pequenos jogos polidesportivos, campos
de ténis e ringues de patinagem ao ar livre

Piscinas de aprendizagem, piscinas desportivas e piscinas polivalentes,
ao ar livre ou cobertas

InstalagGes desportivas especializadas

Salas de desporto apetrechadas e destinadas exclusivamente a uma
modalidade;

InstalagGes de tiro com armas de fogo;

InstalagGes de tiro com arco;

Campos de golfe;

Pistas de ciclismo;

Picadeiros, campos de equitagdo e pistas hipicas de obstaculos;

InstalagGes para desportos motorizados

Pistas de remo, pistas de canoagem e outras instalagdes para
desportos nauticos

InstalagGes especiais para o espectaculo desportivo

Estadios integrando campos de grandes jogos ou pistas de atletismo;

Hipéddromos contendo pistas de obstaculos ou de corridas;

Velddromos;

Autédromos, motédromos e kartddromos;

Estadios aquaticos e complexos integrando piscinas para competi¢dao

Estadios nauticos e instalagdes integrando pistas de competicdo de
remo ou canoagem

INE

Educacao e Ensino Nao
Superior

Educagdo Pré-escolar

Jardim Infancia (JI) - Pdblico e/ou Privado

Escola Basica

1.2 Ciclo (EB1) - Publico e/ou Privado

1.2 Ciclo com Jardim Infancia (EB1/Jl) - Pudblico e/ou Privado

1.2 e 2.2 Ciclos (EB12) - Publico e/ou Privado

2.2 Ciclo (EB2) - Publico e/ou Privado

2.2 e 3.2 Ciclos (EB23) - Publico e/ou Privado

Escola Secundaria

Publico e/ou Privado




Origem da
Proposta

Equipamento / Servigos

Escola Artistica

Atributo (Valéncias)

Publico e/ou Privado

Escola Profissional

Publico e/ou Privado

INE Educacdo e Ensino . . Universitario - Publico e/ou Privado
. Ensino Superior — — -
Superior Politécnico - Publico e/ou Privado
INE Areas de Acolhimento Empresarial
Empresas — —
Agéncias Bancarias
Cartério Notarial
Civil
L . Predial
Conservatéria de Registo :
. Comercial
DGOTDU Justica .
Veiculos
Estabelecimento Prisional
Tribunal
Centro Educativo
. ) Integrados no SNS (Geral e Especializado)
Estabelecimentos Hospitalares — —
Nao integrados no SNS (Geral e Especializado)
IFDR Satde UnldadNes de sanje familiar, centros de saude e
extensdes de salude
Unidade de Cuidados Paliativos e Continuados Integrados e ndo integrados no SNS
Farmacias
Posto GNR
INE bl E d PSP
abli squadra
(CESAPE Seguranca Publica a Policia Municipal
GEOEQUIP) Capitania - Policia Maritima
Quartel Bombeiros
Creches (até aos trés anos)
GPERI Seguranga Social e do Lares de infancia e juventude

Trabalho

Estabelecimentos de apoio a crianca e jovens
(essencialmente disfuncionais)




Origem da
Proposta

Equipamento / Servigos Atributo (Valéncias)

Centro de apoio a toxicodependentes

Lares de idosos

Centros de assisténcia social

Centros sociais e paroquiais

Centro de emprego
Centro de formacgdo profissional

Paragem Rodovidria de Transportes Intra Urbanos e Suburbanos (com
e sem dispositivo de tempo de espera)

Paragem Rodoviaria de Transportes Interurbanos

Praca de Taxis

Rodoviarios - . -
Terminal Rodoviario de Passageiros

Terminal Rodoviario de Mercadorias

N6 de AE
Areas de Servico de AE
INE Parques de Estacionamento Publicos
Transportes —
Estacao
Ferrovidrios Apeadeiro
Terminal Ferroviario de Mercadorias
Porto Maritimo
Maritimos Porto Fluvial
Porto de Pesca
: Aeroporto Internacional
Aéreos .
Aerédromo
Plataforma Intermodal
INE Comunicagoes EstacgOes e postos de correio
. Hotel
INE Turismo

Apartamento (Aparthotel)




Origem da
Proposta

Fungao

Equipamento / Servigos

Pensdo (Pensdo - Residencial, Albergaria)

Atributo (Valéncias)

Estalagem

Motel

Parque de Campismo

Pousada

Pousada da Juventude

Turismo Espago Rural

DPP

Ambiente

Recolha Selectiva de Lixo

Ecopontos

Recolha Selectiva Directa
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ACTA

122 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTEMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunidao

No dia 19 do més de Maio do ano de 2011, pelas 14h30, realizou-se no Gabinete de Planeamento
Estratégico e Relagdes Internacionais, a 122 reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da

Mobilidade Territorial (GTMT) do Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencgas

Marcaram presenga na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Relag¢Bes Internacionais — Dr.2
Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica — Dr. Francisco Vala, Dr. Davide Miranda e Dr.2 Rute
Cruz

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Rela¢des Internacionais — Dr.
Natalino Martins e Dr.2 Ana Gongalves

e DGOTDU/MAOT - Dr.2 Ana Catita

e IFDR/MEID - Dr2 Inés Pass3o

Ordem de Trabalhos

1. Aprovagdo da Acta da 11.2 reuniao;
2. Continuagdo da andlise da Matriz de Indicadores

3. Outros assuntos.

1. Aprovagédo da Acta da 11.9 reunido

A acta da 112 reunido foi aprovada por unanimidade.




2. Continuagdo da andlise da Matriz de indicadores

2.1 Foi discutida uma nova versdo apresentada pelo DPP de alguns indicadores que tinham
levantado duvidas na reunido anterior, com destaque para:
¢ Indicadores “taxa bruta de atrac¢do da populagdo estudantil” e “taxa bruta de repulsao

I”

da populagdo estudantil”, para os quais o INE ficou de fornecer os conceitos e a
definicdo das varidveis de base dos mesmos indicadores que constam no SEN; O DPP
propds que estes indicadores se referissem apenas ao Ensino Superior e que se tivesse
como maxima desagregacao territorial a NUTS Ill, o que foi aceite por todos os membros
do grupo de trabalho; o INE apresentou a formulagdao conforme o estudo “Movimentos

Pendulares e Organiza¢do do Territério Metropolitano: Area Metropolitana de Lisboa e

Area Metropolitana do Porto 1991-2001” (INE, 2003):

— Taxa bruta de atrac¢do concelhia de empregados - relacdo entre o nimero de
activos empregados nao residentes mas que se deslocam para o concelho afim de
exercerem profissao e o total de individuos que nele exerce a sua actividade
econdmica ( independentemente do local de residéncia);

— Taxa de repulsao concelhia de empregados - relacdo entre o nimero de activos
residentes que se deslocam para outro concelho afim de exerceram profissao e o
total de individuos empregados que reside no concelho;

— Taxa bruta de atracgao concelhia de estudantes — relagdo entre o nimero de
estudantes ndo residentes mas que se deslocam para o concelho a fim de estudar e
o total de individuos que nele estuda (independentemente do concelho de
residéncia);

— Taxa de repulsao concelhia de estudantes — relacdo entre o nimero de estudantes
residentes que se deslocam para outro concelho a fim de estudar e total de
individuos estudantes que reside no concelho.

e Indicador “indice de satisfacdo dos passageiros quanto aos servicos de TP”;

e Indicador “Acidentes Rodovidrios”, é substituido pelos 3 indicadores do objectivo
estratégico 9 do pacote de mobilidade do IMTT: n2 de acidentes por tipologia, indicador
de gravidade de sinistralidade com vitimas e sinistralidade rodovidria municipal. Esta
posicao foi assumida pelo facto de se ter constatado que os indicadores do Pacote de

Mobilidade serdo georreferenciados e por isso permitirdo o seu apuramento por trogos;

2.2 O GPERI levantou a questao da articulacao da Matriz de Indicadores do GTEMT com a Tabela

de Indicadores do Pacote da Mobilidade proposto pelo IMTT, tendo-se concluido pelo



interesse em articular os dois documentos numa perspectiva de convergéncia de indicadores.

Para esse efeito, a proxima reunido contara com a presenca da Arq.2 Isabel Seabra do IMTT.

2.3 Seguiu-se a andlise dos indicadores da perspectiva Sustentabilidade Ambiental propostos

pelo DPP, destacando-se os seguintes aspectos:

Nos diversos indicadores relativos ao parque automovel deve ser verificada a
possibilidade de recorrer ao registo do Imposto Unico sobre Veiculos (IUC) como fonte
de informacdo de base.

O conceito de “transporte publico” levantou alguma duvida, havendo diferentes
definicGes entre os membros do GT. O DPP ira colocar na Matriz uma nota a indicar que
se reporta a todos os transportes por conta de outrem que esta subjacente ao indicador
“Estrutura das frotas de transportes publicos rodoviarios de passageiros segundo o tipo
de energia utilizada na propulsdo”. Este aspecto devera também ser explicado no
relatdrio final.

Por sugestdao do INE, acordou-se rectificar o tipo de disponibilidade nos indicadores
relativos a estrutura do parque automdével por categoria e energia, de 2 para 3.

No que se refere ao indicador “Impacto ambiental das emissdes de poluentes do
transporte rodoviario”, o IFDR referiu que no ambito dos PO FEDER e FC do QREN o
indicador comum comunitdrio - CORE-030- Reducdo de emissbes de gases com efeito de
estufa (Co2 equivalentes, kt) ainda ndo apresenta método de calculo, pelo que
guestionou se o mesmo poderia ser obtido a partir deste ao que foi esclarecido que sim.
Foi debatida a relevancia dos indicadores ambientais referentes a qualidade do ar e
poluicdo sonora por ndo haver uma relagdao exclusiva destes indicadores com os
transportes e a mobilidade. Ficou acordado que se manteriam na Matriz e haveria no
relatério final uma referéncia a duvida sobre a sua integracdo neste sistema de
indicadores de mobilidade.

Relativamente aos indicadores referentes a taxa média de ocupagdao do transporte
publico colectivo de passageiros e a taxa média de ocupacao dos veiculos rodoviarios de
mercadorias, o INE ficou de fornecer a definicdo das varidveis elementares e a férmula
de cdlculo dos mesmos indicadores que constam do SEN. Para o primeiro indicador ndo
existem as varidveis elementares, situacdo que se espera reverter com a implementacao
do ITRP (Inquérito ao Transporte Rodoviario de Passageiros) e a desagregacao territorial
maxima serd por NUTS II. O ultimo destes dois indicadores passara a designar-se “Taxa
média de utilizacdo da capacidade dos veiculos rodoviarios de mercadorias, por

categoria”. O INE referiu que nas estatisticas do transporte rodoviario de mercadorias



ndo se apresenta este calculo, j4 que se evidencia antes a distincdo entre veiculos
utilizados ou ndo utilizados, em carga ou em vazio.

e Osindicadores de acessibilidade pedonal ao emprego foram retirados.

e O indicador “Reparticao das viagens no transporte de passageiros em TP e TI” devera ser
substituido pelo indicador equivalente que se encontra na analise dos dados do censo da
populacdo relativo ao principal meio de transporte utilizado, ficando o INE de fornecer a

designacdo exacta e férmula de célculo.

3. Outros assuntos

Ficou acordado que na préxima reunido sera analisada a convergéncia entre os indicadores do
Pacote da Mobilidade do IMTT e a Matriz do GTEMT, com a presenca da Arqt.2 Isabel Seabra,
procurando-se ainda concluir a analise dos indicadores da perspectiva Sustentabilidade

Ambiental.

Foi agendada a préxima reunido do GT para dia 6 de Junho, as 9.30h, em local a confirmar

oportunamente pelo GPERI.



ACTA

132 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial

(GTEMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunido

No dia 6 do més de Junho do ano de 2011, pelas 9h30, realizou-se no Gabinete de
Planeamento Estratégico e RelagBes Internacionais (GPERI), a 132 reunido do Grupo de
Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTEMT) do Conselho Superior de
Estatistica (CSE).

Lista de presencgas

Marcaram presenga na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e RelagBes Internacionais —
Dr.2 Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica Dr.2 Rute Cruz, Dr. Porfirio Leitdo e Dr. Davide
Miranda

e DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Relacbes Internacionais
— Dr. Natalino Martins e Dr.2 Ana Gongalves

e DGOTDU/MAOT - Dr.2 Ana Catita

e IFDR/MEID - Dr.2 Inés Passdo

e IMTT- Arqgt.2 Isabel Seabra

Ordem de Trabalhos

1. Aprovacao da Acta da 12.2 reuniao;
2. Continuagdo da andlise da Matriz de Indicadores

3. Outros assuntos.




1. Aprovagdo da Acta da 12.9 reunido

A acta da 122 reunido foi aprovada por unanimidade.

2. Andlise da convergéncia entre os indicadores propostos pelo Instituto da Mobilidade
e Transportes Terrestres no Gmbito do Pacote da Mobilidade e os da Matriz do Grupo

de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial

A reunido iniciou-se com a apresentacao do Pacote de Mobilidade por parte da Arqt.2 Isabel
Seabra do IMTT. O pacote do IMTT é constituido por 22 indicadores de base e ainda um Guia
com mais 70 indicadores, os quais deverdo ser um referencial para as Camaras Municipais
implementarem nos seus Planos de Mobilidade. Assim, as Camaras Municipais deverdo
escolher aqueles que mais de adaptam aos seus contextos internos. Este pacote de mobilidade
serd aplicado aos municipios com mais de 50 000 habitantes, o que perfaz cerca de 60

municipios.

Numa analise genérica aos indicadores definidos no ambito do GT, a Arqt.2 Isabel Seabra
referiu que deveria ser feito um esfor¢o para apurar os indicadores muito semelhantes para
evitar redundancias. Sugeriu também que a andlise da acessibilidade se concentre

essencialmente nos equipamentos de 12 nivel hierarquico (ex. hospitais).

Numa analise mais pormenorizada dos indicadores, a Arqt.2 Isabel Seabra fez os seguintes

comentarios:

e Acessibilidade ao emprego a atencdao deve estar centrada nos podlos geradores de
emprego e ndo dispersa por todos os locais passiveis de concentrarem emprego.

e Seguranca dos pedes e acessibilidade em meio urbano - foi referida a dificil
exequibilidade do indicador tendo em conta a dificil avaliagdo do grau de

cumprimento do indicador por parte das camaras.



A Arqt.2 Isabel Seabra aconselhou a jungdo de todos os indicadores de acessibilidade de forma

a evitar sobreposicdes, isto é, tornar os indicadores mais directos e menos exaustivos.

Foi referido também que deve ser bem precisado a diferenga entre os termos modos e meios

de transporte.

Em relagGes aos comentarios da Arqt.2 Isabel Seabra, o DPP referiu que o levantamento do
conjunto de indicadores definidos no ambito do GT se reporta a um objectivo desejavel em
temos das necessidades, mas que, tendo em conta as exigéncias da sua implementacdo nao
implica a sua aplicacdo, na totalidade, a curto prazo, pressupondo-se que a mesma seja
dilatada no tempo. Terd que ser feita posteriormente uma filtragem e pormenorizacao da lista
de indicadores. O DPP acrescentou ainda, relativamente aos indicadores de acessibilidade, que
nao foi pormenorizado, em cada caso, o tipo de equipamentos em que deve ser feita a
medi¢do da acessibilidade. Salientou, no entanto, que algumas das observagdes efectuadas a
especificacdo de indicadores foram ja contempladas e que, no caso das acessibilidades
pedonal e ciclavel, se devera privilegiar os equipamentos de nivel inferior e de uso mais
intensivo, discordando da opinido veiculada pelo IMTT de que a mesma se deveria reportar aos
equipamentos de nivel superior. Tendo concordado com a opinido veiculada pela Arquitecta
Isabel Seabra da necessidade de convergéncia na definicdo de indicadores similares entre o
GTMT e o IMTT, nomeadamente para evitar sobrecargas dos municipios com a colheita de
informacao, foi ainda referido pelo DPP que a base de indicadores do ambito deste grupo de
trabalho transcende a desagregacdo territorial por municipios dos indicadores do Plano

Municipal de Transportes, reportando-se a niveis territoriais diferenciados.

A DGOTDU referiu, no ambito das suas competéncias, a importancia dos indicadores definidos
para os Planos Municipais de Transportes e a utilizacdo de alguns deles na criacdo de um
sistema de indicadores nas tematicas do Ordenamento do Territério e do Urbanismo,
designadamente nas Areas Metropolitanas de Lisboa e Porto e nas cidades de média dimensdo

como Coimbra, Evora, entre outras.

O INE expressou concordancia com a necessidade de harmonizar conceitos entre o trabalho
desenvolvido pelo GTMT e o glossario do IMTT. Concordou também com a consideracdo feita
de que o volume de indicadores é elevado e que podera haver dificuldade na capacidade de os

operacionalizar.



O IFDR reforgou a importancia na convergéncia dos indicadores definidos no ambito do GT e os

definidos no Pacote da Mobilidade.

A Arqt.2 Isabel Seabra referiu que enviard uma matriz de comparacdo dos indicadores para o

GT o mais brevemente possivel.

3. Outros assuntos

Foi continuada a discussdo dos indicadores relativos a Sustentabilidade Ambiental, aos quais se

sugeriu as seguintes alteracdes:

e “Transporte de mercadorias por unidade de PIB e modo de transporte” alterar a

“”

redac¢do do indicador nas varidveis elementares para tonelagem de
mercadorias carregadas”. Aplicar o mesmo acerto ao indicador “Relagdo modal
do transporte terrestre de mercadorias no territdrio nacional”.

e Congestionamento nos TP rodovidrios colectivos de passageiros- deve ser
substituido pelo indicador definido no PMT (Velocidade Comercial do Transporte
Publico Urbano)

e Densidade de acidentes rodovidrios- O INE referiu que para contabilizar o
numero de acidentes com vitimas é necessario seleccionar a via previamente. Foi
acordado que para a operacionalizagdo deste indicador devera ser feita uma
melhor delimitacdo dos trogos. O INE sugeriu georreferenciar os pontos negros.

e Substituicao dos modos de transporte pelas TIC no emprego - a nova formulacao
deste indicador passa a ser: “ Alteragdo das necessidades de transporte pela
utilizagdo das TIC no emprego”. No método de calculo foi acordado substituir-se
populagdo empregada por pessoal ao servigo, e precisou-se que a desagregacao
territorial se deve reportar ao empregador.

e Incidéncia do e-learning no Ensino Superior; Uso da microgeracdao no sistema
rodoviario e preservacao (fragmentacdo dos habitats) - em relagdo a estes
indicadores, por se tratar de indicadores indirectamente relacionados com a
mobilidade mas ndo de mobilidade propriamente dita, foi discutida a sua
pertinéncia para as questdes da acessibilidade. Neste sentido, a DGOTDU prop0s
gue se faca, numa fase posterior, a hierarquizacdo de todos os indicadores
definidos. O DPP sublinhou que o mandato do GT ndo se reporta apenas aos

aspectos directos da mobilidade, considerando, nomeadamente, a sua



sustentabilidade ambiental em que estes indicadores se inserem, e sublinhou a
importancia da avaliagdo das infra-estruturas enquanto elemento fundamental da
mobilidade.

e Artificializacdo dos solos por via de transporte - Ficou acordado substituir na
opcdo 2 do método de calculo: (N2 de Km? ocupados—pelas infra-estruturas

/superficie total x 100)

O Ultimo ponto do debate prendeu-se com a discussdo sobre um oficio enviado pelo
presidente do GT da “Revisdo do Sistema de Indicadores de Monitorizagdo do Contexto em
que se Desenrolam as Politicas Publicas’’ no sentido de esclarecer o seu contetido. O GPERI
ficou encarregue de contactar o presidente do GT sobre este oficio no sentido de saber, com

rigor, qual a sua finalidade.

Ficou decidido que na préxima reunido sera continuada a andlise dos indicadores relativos a

Sustentabilidade Ambiental.

Foi agendada a préxima reunido do GT para dia 6 de Julho, as 10.00h, no GPERI.



ACTA
142 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTEMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunido

No dia 5 do més de Julho do ano de 2011, pelas 10h, realizou-se no Gabinete de Planeamento
Estratégico e RelagGes Internacionais (GPERI), a 142 reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas

da Mobilidade Territorial (GTEMT) do Conselho Superior de Estatistica (CSE).
Lista de presencgas
Marcaram presenca na reunido os seguintes representantes:

e GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e Relacdes Internacionais — Dr.2
Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

e INE - Instituto Nacional de Estatistica Dr.2 Rute Cruz, Dr. Francisco Vala e Dr. Davide Miranda

e DPP/MAOT - Departamento de Prospectiva e Planeamento e Rela¢des Internacionais — Dr.
Natalino Martins e Dr.2 Estela Domingos

e DGOTDU/MAOT - Dr.2 Ana Catita

e IFDR/MEID - Dr.2 Inés Passido

Ordem de Trabalhos

1. Aprovacao da Acta da 13.2 reuniao;

2. Continuac¢ao da andlise da Matriz de Indicadores

3. Ponto de situacdo do trabalho desenvolvido e definicdo da metodologia para a
preparagao do relatoério final

4. Outros assuntos.

A ordem de trabalhos foi alterada tendo sido abordado o ponto 3 antes do ponto 2.

1. Aprovagdo da Acta da 13.92 reunido
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Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTEMT)

A Acta da 132 reunido foi submetida a consulta escrita para posterior aprovacao.

2. Ponto de situagdo do trabalho desenvolvido e definicdo da metodologia para a

preparagdo do relatério final

Neste ponto ndo chegou a ser discutida a metodologia para a preparagdo do relatério final.

No ponto de situagdo do trabalho desenvolvido o GT constatou que ha um atraso de 2 meses
relativamente ao cronograma previsto, levando a que o INE ndo tenha ainda concluido a
identificacdo dos indicadores disponiveis no SEN, concluindo-se que os trabalhos decorrem com

maior morosidade do que o previsto.

O DPP sublinhou a necessidade do GT efectuar uma “recapitulacdo” de todos os

indicadores/variaveis no sentido do seu aperfeicoamento.

Foi ainda abordada e discutida a forma como se ira processar a hierarquizagdo e sistematizacao
da matriz de indicadores, constituindo este processo um contributo para o faseamento da sua
operacionalizagcdo. Assim, foi acordado que os representantes do GPERI/MOPTC, DPP/MAOT,
DGOTDU/MAOT e IFDR/MEID reavaliardo todos os indicadores constantes da matriz,
seleccionando os 10 indicadores, por cada dimensdo - Ambiente, Competitividade e Coesao - que
considerem mais importantes e indispensaveis tendo em conta as suas areas de intervengdo e
que deverdo ser operacionalizados prioritariamente. A selec¢dao dos indicadores por cada
entidade representada no GT tera subjacente os seguintes critérios:

e Resposta a solicitagdes internacionais ou avaliagao de politicas publicas;

e Convergéncia com os Indicadores apresentados pelo IMTT no ambito do Pacote da

Mobilidade;

e Facilidade de obtengao da informacgao.
A cada um dos 10 indicadores, por dimensdo, seleccionados por cada membro do GT, sera
atribuido um ponto. A hierarquizagdo dos mesmos resultard da soma da pontuagdo dos
indicadores mais pontuados por cada membro do GT e assim considerados de maior pertinéncia e
indispensabilidade para as estatisticas de mobilidade constituindo um grupo de indicadores de

primeira prioridade.
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Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial (GTEMT)

Para tal o DPP ficou de actualizar a matriz de indicadores com as altera¢des discutidas e

acordadas na reunido (vide ponto 3) e envia-la até dia 12 de Julho ao GPERI.

De seguida o GPERI sistematizard a matriz final a ser enviada até dia 15 de Julho a todos os
membros do GT para efeitos de pontuacdo dos indicadores por cada entidade, trabalho que deve
estar concluido até dia 21 de Julho, de forma a obter-se a pontuac¢do global do GT para os
indicadores e que constituird tema de debate na proxima reunido do GT.

Em paralelo, o INE ird identificar os casos em que existe ja disponibilidade da informacdo no

Sistema Estatistico Nacional (SEN).

3. Continuagao da analise da Matriz de Indicadores

De seguida procedeu-se a andlise dos comentarios do IMTT a Matriz de Indicadores do GT, tendo em
consideracdo a Tabela de Indicadores do Pacote da Mobilidade, ao que na generalidade levou a
aceitacdo das sugestdes apresentadas. Como tal a matriz de indicadores sera actualizada em

conformidade.

De seguida procedeu-se a conclusdo da andlise dos indicadores da perspectiva Sustentabilidade
Ambiental propostos pelo DPP, a qual apds actualizagdo serd remetida a Presidente do GT até dia 12
de Julho para sistematizagdo pelo GPERI, conforme referido no ponto anterior.

4. Outros assuntos

A Presidente do GT informou ter dado resposta ao oficio do GT dos Indicadores de Contexto das
Politicas Publicas, e fez um ponto da situacdo dos trabalhos desenvolvidos neste ambito, sendo de
referir que ja iniciou os contactos com o INIR para saber da possibilidade de obter a informacao

sobre a rede nacional rodovidria com o nivel de desagregacdo pretendido.

A préxima reuniao do GT foi ainda agendada para dia 26 de Julho, as 14.30h, nas instala¢des do INE.
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ACTA

152 Reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade Territorial
(GTEMT)

Conselho Superior de Estatistica (CSE)

Local e data da reunido

No dia 26 do més de Julho do ano de 2011, pelas 14h30m, realizou-se no Instituto Nacional de
Estatistica (INE), a 152 reunido do Grupo de Trabalho sobre Estatisticas da Mobilidade
Territorial (GTEMT) do Conselho Superior de Estatistica (CSE).

Lista de presencas
Marcaram presenga na reunidao os seguintes representantes:

GPERI/MOPTC — Gabinete de Planeamento Estratégico e RelagBes Internacionais — Dr.2
Maria José Silva e Dr.2 Carla Mota Alves

INE — Instituto Nacional de Estatistica Dr. Francisco Vala, Dr. Davide Miranda e Dr.
Porfirio Leitdo

DPP/MAOT — Departamento de Prospectiva e Planeamento e Relacdes Internacionais
— Dr.2 Estela Domingos e Dr.2 Ana Goncgalves

DGOTDU/MAOT - Dr.2 Ana Catita
IFDR/MEID — Dr.2 Inés Passdo
Ordem de Trabalhos
1. Aprovagao das Actas - 13.2 e 14.2 reunioes;

2. Analise da Matriz final com hierarquizagdo de acordo com a pontuagdo global do
GT;

3. Andlise e decisao sobre a forma de integracao dos indicadores de mobilidade
identificados pelo “GT para a Revisao do Sistema de Indicadores de Monitorizagao
do Contexto em que se Desenrolam as Politicas Publicas”;

4. Outros assuntos.




1. Aprovagdo das Actas - 13.2 e 14.9 reunides

As actas das 132 e 142 reunides foram aprovadas por unanimidade.

2. Andlise da Matriz final com hierarquizagéo de acordo com a pontuagdo global do GT

Neste ponto foi analisada e aprovada a matriz final de indicadores contemplando a
hierarquizacdo de acordo com a pontuacdo global do GTEMT, a qual integrou algumas
sugestdes do Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres (IMTT) decorrentes da

reunido daquele organismo com o GPERI no dia 25-07-2011.

Foi aceite pelo GTEMT a sugestdao da DGOTDU quanto ao estabelecimento de dois grupos de

indicadores prioritarios:

= Primeiro grupo de indicadores prioritarios: indicadores identificados como prioritarios

por mais do que um membro do GTEMT;

= Segundo grupo de indicadores prioritarios: indicadores identificados como prioritarios

por apenas uma entidade face ao seu interesse especifico.

O primeiro grupo de indicadores prioritarios ultrapassou os 10 indicadores — nimero indicativo

estabelecido na 142 reuniao — situando-se em cerca de 13 indicadores por dimensao.

Os restantes indicadores foram considerados ndo prioritarios e a operacionalizar numa fase

posterior.

Esta matriz final de indicadores com a hierarquizacao foi cruzada pelo GPERI com a informacao

recebida do INE quanto a disponibilidade da informacdo de base no Sistema Estatistico

Nacional (SEN). Com a hierarquizagdo dos indicadores realizada, os mesmos serdo
posteriormente agrupados, respeitando a ordem de prioridade na hierarquizagao, por grau de

facilidade de operacionalizagao.

O INE referiu que, em face da hierarquizacdo que ird ser feita poder-se-a ficar com

subcomponentes sem informacdo ao nivel da prioridade 1.

A DGOTDU referiu a necessidade de se realizar uma revisdo sistematica dos indicadores no

sentido de serem definidos com maior rigor nas suas diversas vertentes (designacdo,
descricao, método de calculo, varidveis elementares, fontes de informacao, observacgdes,
etc...), tendo sido referidas em especifico por alguns membros do GTEMT duvidas na
formulacdo do indicador 8 da Competitividade, do indicador 2 da Coesdo e dos indicadores 13
e 19 do Ambiente. O INE sugeriu a substituicao do indicador 13 do Ambiente por outro

baseado na varidvel “Nivel de carga”, dado que o calculo da taxa de ocupacdo baseada apenas

2



na tonelagem poder produzir um indicador pouco preciso, sendo preferivel medir a taxa de

ocupac¢do em termos do volume (ndo contemplando o transporte em vazio).

O GPERI sugeriu a alteracdo da designagdo, descricdo e unidade do indicador 12 da Coesado,
passando a designar-se “Prioridade do transporte publico rodoviario” (em vez de Grau de
Primazia do Transporte Publico), sendo expresso em % e tendo a seguinte descricdo: Medir a
taxa de cobertura da rede rodoviaria dedicada ao transporte publico (em vez de Avaliar a

qualificagdo da rede rodovidria adaptada ao transporte publico.

Foi aceite a proposta da DGOTDU da passagem do elemento descritivo da matriz “descri¢ao do

indicador” para “objectivos do indicador”.

O INE referiu ainda a importancia da matriz de cruzamento entre os indicadores e as varidveis
elementares proposta pelo DPP, contudo referiu que esta afectacdo poderd nao ser directa e
inequivoca, bem como da identificagdo na matriz de indicadores das entidades/fontes e,
preferencialmente, também dos actos administrativos ou um sistema de informag&o/ estudo
associado a fonte de informacdo que dé origem a informacdo, especialmente nas situagdes de

disponibilidade 0 — Nenhum